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Resumé

Ribes gamle bykerne oplever betydelige trafikale udfordringer, isaer i
sommerperioden, pad grund af ungdvendig gennemkgrende og
parkeringssggende trafik. Dette problem er ikke nyt, og tidligere analyser
har ikke fort til konkrete Igsninger. Trafikforsggene havde til formal at
afprgve og evaluere forskellige trafikale tiltag i sommeren 2024 og 2025
for at reducere de negative konsekvenser af trafikken. Malet er at bevare
og udvikle bykernen, samtidig med at der skabes en positiv oplevelse for
bade beboere, erhvervsdrivende og besggende.

Trafikforsggene i Ribe blev gennemfgrt 6 uger (uge 27-32) i sommeren
2024 og 2025. I 2024 var kgreadgangen til Domkirkepladsen begraenset
med midlertidige vejbommme. Beboer- og aerindekgrsel havde adgang via
en kgretilladelse. @vrig trafik blev ledt uden om bykernen. I 2025 var
fokus udelukkende pa forstaerket skiltning uden adgangsbegraensning. I
begge trafikforsgg blev parkeringssggende trafik henvist til de store
parkeringspladser i gdafstand til bykernen. Midlertidig skiltning blev opsat
for at guide trafikken til de store parkeringsanlaeg. For at forbedre
parkeringskapaciteten lejede kommunen ekstra areal til parkering.

I forsggsperioden i begge ar blev der registreret et samlet fald i antallet
af kgretgjer i Ribes bykerne. Faldet i trafikmaangde var stgrst i 2024. Der
blev ogsa registreret mindre parkeringssggende trafik og et mindre fald i
tung trafik i 2024. Hastighederne var uaendrede i begge trafikforsgg.

Vibrationsmalinger pa 16 bygninger i bykernen viste ingen overskridelse
af greenseveerdien pd 3 mm/s for fredede eller bevaringsveerdige
bygninger.

Gennemkgrselsanalysen viste en reduktion i ungdvendig trafik, isaer pa
Domkirkepladsen, men ogsd umiddelbart efter trafikforsggene. Faldet i
den gennemkgrende trafik var stgrst i 2024.

Data og observationer viste, at kapaciteten pa parkeringspladser udenfor
bykernen var fuldt udnyttet. Samtidig blev der registreret et markant fald
i ulovlig parkering pa Domkirkepladsen i begge forsgg, sterst fald i 2024.

Teledata indikerede, at antallet af besggende med dansk
mobilabonnement var hgjere i 2024 end bade tidligere &r og 2025. Dette
understgttes af overnatningstal fra Danmarks statistik, som viser, at der
var flest overnatninger i 2024 sammenlignet med bade 2023 og 2025.

De fa indmeldte omsaetningsdata fra erhvervsdrivende i bykernen har
ikke gjort det muligt pa et kvalificeret grundlag at vurdere den samlede
omseaetning under trafikforsgget i 2024.
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Opsamling pa vision og malsatninger

e Enlevende by:
Mindre trafik og feerre gennemkgrende kgretgjer har skabt mere
plads til fodgeengere og fremmet et aktivt byrum.

o Et godt sted at bo, arbejde, besgge og drive erhverv:
Reduktionen i trafikmaengden har bidraget til en tryg byoplevelse.
De fa tilgaengelige omsaetningsdata gjorde det ikke muligt at
vurdere, om trafikforsgget i 2024 havde betydning for
omsatningen.

e Bevarelse af middelalderbyen:
Reduktion i trafikmaangden og den tunge trafik har bidraget til
mere behagelige ophold. En reduktion af ungdvendig tung trafik
var positivt for bevarelse af den historiske bygningsmasse.

Konklusion og anbefalinger

Evalueringen viser, at begge trafikforsgg har haft en dokumenterbar
effekt pa at reducere trafikken i Ribe bykerne. Forsgget i 2024 med
adgangsbegransning gav den stgrste effekt, men forstaerket skiltning i
2025 viste 0ogsa tydelige forbedringer. Samlet set peger resultaterne p3,
at trafikken kan reduceres betydeligt uden at pavirke bylivet negativt.

Anbefalingerne bygger pé evalueringen og styregruppens vurderinger:

¢ Vibrationsmalinger fra 2025 vurderes som reprzsentative
for bykernen

» Fastholdelse af gdgadezonen, men justeringer pa
Dagmarsgade og udtagelse af Skovgade

e Undersggelse af 30 minutters parkering pa gader i
gagadezonen

e Bedre parkeringsinformation i bykernen

¢ Flere handicappladser i bykernen

e Saesonskiltning og ekstra parkering om sommeren for at lede
trafikanter til de store p-pladser

¢ Permanente heller med porteffekt ved bykernens indgange

e Pullerter til brug ved events, bl.a. som terrorsikring

o Oplevelseselementer pa gangruter fra de store p-pladser til
Domkirkepladsen
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Formal og baggrund

Gennemkgrende og parkeringssggende trafik samt mange parkerede biler
i de smalle gader i Ribes gamle bykerne udggr en stor udfordring, isaer i
sommerperioden, hvor mange turister gnsker at opleve Ribes unikke og
smukke middelaldermiljg. Det trafikale pres er dog ikke begraenset til
sommermanederne, men maerkes ogsa i varierende grad pa andre
tidspunkter af aret. Dette understreger behovet for en trafikplanlaegning,
der er tilpasset den historiske bykerne, med henblik pad at bevare, udvikle
og fredeligggre bykernen for ungdvendig motoriseret trafik samt fortsat
at skabe en positiv oplevelse for bdde beboere, erhvervsdrivende og

besggende.
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Udfordringen med gennemkgrende og parkeringssggende trafik i Ribes
middelalderlige bykerne ikke er ny. Der har tidligere veeret igangsat
analysearbejde af trafik- og parkeringsforholdene i Ribe med inddragelse
af nogle af de primaere interessenter. I december 2017 blev et
debatoplaeg sendt i offentlig hgring. Der er dog endnu ikke truffet
beslutning om konkrete tiltag, der kan afhjeelpe de udfordringer, som
bdde borgere og de mange gaester i bykernen oplever. Politisk
stillingtagen til den videre proces blev udskudt pa grund af arbejdet med
forskellige tiltag i byen, som kunne pavirke grundlaget for den endelige
beslutning — herunder dynamisk p-henvisning, lukning af
Dagmarsgadebroen, udvidelse af rute 24 og senere COVID-19.

Projektet skal skabe et faelles grundlag for, hvordan de trafikale og
parkeringsmaessige udfordringer i Ribe bykerne bedst kan lgses. Dette
sker gennem afprgvning og evaluering af forskellige virkemidler og tiltag.
Esbjerg Kommune, Plan & Byudviklingsudvalget, nedsatte i 2022 en
styregruppe bestdende af :

Esbjerg Kommune: Chef for Natur & Byrum Morten Andersson
(formand for styregruppen) samt repraesentanter fra Park & Mobilitet,
hhv. trafikplanlaegger Lars Finn Jensen, trafik- og mobilitetsplanlaagger
Bené Zilmer Beier, teamkoordinator Lone Marie Holm Kristensen og
sektionsleder Mette Aagaard Bjergmark.

Ribe Bykernes Beboerforening: Formand Lene Unnerup og Hans Kjaer
Lokalrdd Ribe Midt: Formand Willi Weber og Signe Sgrensen

Ribe Handelsstandsforening: Anders Rohr Jgrgensen og Keld
Vestergard.
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Styregruppen fik mandat til gennemfgrelse af et trafikfors@gg i sommeren
2024 og efter en midtvejsevaluering ogsa til et trafikforsgg i 2025.

Styregruppen har ud fra en politisk godkendt vision, med understgttende
malsaetninger, afprgvet og evalueret forskellige trafikale tiltag for at
reducere de negative konsekvenser af de trafikale forhold i bykernen.
Trafikale tiltag har veeret understgttet af trafik- og parkeringsmalinger
foretaget pa forskellige lokaliteter i bykernen. Vurderinger og konklusion
er baseret pa data.

En folgegruppe bestdende af forskellige interessenter er Isbende blevet
orienteret om trafikforsggene, resultater og anbefalinger. Fglgegruppen
har bestdet af Aldreradet, Handicapradet, Politiet, Beredskabet, Ribe
Byforum, Ribe Domkirke, Sydvestjyske Museer, Esbjerg Taxi, Business
Esbjerg og Gammel Preeg.

Vision og malsaetningerne for Ribe har haft til formal at sikre, at byen
fortsat udvikles som en levende by med fokus pa bosaetning, handel og
turisme. Vision og malsaetninger for "Trafik og Parkering i Ribe” er
opsummeret herunder?:

En levende by
e Trafikken afvikles pa de blgde trafikanters preemisser
e Trafikale forhold skal fremme et aktivt byrum, hvor ophold bidrager til livskvalitet

Malsaetning
o Trafikale Igsninger ma ikke hindre kulturelle arrangementer
e Ungdvendig trafik i bykernen skal undgas

Et godt sted at bo, arbejde, besgge og drive erhverv

e Bykernen skal binde oplevelsen af livskvalitet sammen med gode handelsmuligheder
e Balance mellem tilgaengelighed i bil og en tryg byoplevelse

Malsaetning
e Brugen af de store parkeringspladser uden for bykernen tilskyndes
e Trafikale Igsninger mé ikke overordnet reducere omsaetningen i bykernen.
e Let adgang til parkeringspladser for gangbesvaerede og handicappede

Bevarelse af middelalderbyen

e Kulturarv og historiske bygninger bidrager til behagelige ophold i byen
e Fodgangere kan opleve bykernen gennem rolige gader
e Bevaringsvaerdige og fredede bygninger ma ikke lide overlast pa grund af tung trafik

Mélszetning
e Ingen ulovlig parkering pd Domkirkepladsen
e Ungdvendig tung trafik i bykernen skal undgas
e Reduktion af hastigheder for at undgd skader pa bygningerne
e Kapaciteten pa de store parkeringspladser skal deekke det primaere parkeringsbehov.

Styregruppen fremlaegger her sin konklusion og anbefalinger baseret pa
forskellige maledata fra de to trafikforsgg.

1 Komplet tekst vedr. visioner og méalszetninger findes i bilagsrapport (bilag 1).
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Konklusion

Trafikforsggene er gennemfgrt p@ Domkirkegen i Ribe. De primaere
resultater fra trafikforsgget i 2025 med forstaerket skiltning i Ribe
fremgar nedenfor. Resultaterne sammenlignes med trafikforsgget i 2024,
hvor der blev indfgrt adgangsbegraensning ved Domkirkepladsen. Begge
forsgg holdes op mod malinger i 2023, hvor der ikke var forsgg.

Trafikmangder

I forsggsperioden i 2025 er der - sammenlignet med samme periode i
2023 - registreret en samlet nedgang pa ca. 650 kgretgjer i gennemsnit
pr. dag. Trafikmaengden i Dagmarsgade var dog gget. Pa grund af
materielskade pd tzelleudstyr findes der ikke trafiktal for Grydergade i
2025.

I 2024 var reduktionen i den samlede trafikmaengde p& ca. 2.000
kgretgjer i gennemsnit pr. dag sammenlignet med 2023. Heraf stod
Grydergade alene for et fald pa 870 kgretgjer. I 2024 skete der samtidig
en omfordeling af trafikken, hvor maangden steg i Sgnderportsgade og
Korsbrgdregade.

I begge fors@g blev der registreret reduceret parkeringssggende trafik,
mens der i 2024 ogsa blev registreret et mindre fald i tung trafik.
Sammenlignes den samlede nedgang i trafikmaangde i de to trafikforsgg
med 2023 - og hvor trafiktal fra Grydergade holdes ude - var faldet pa
10% i 2025 og 18% i 2024.

Hastigheder

Trafikforsggene i 2024 og 2025 medfgrte ikke vaesentlige andringer i
hastighedsbilledet i Ribe bykerne, hvor gennemsnitshastighederne er
lave, svarende til ca. 15-25 km/t. I nogle gader kan hastigheden opleves
problematisk pa grund af de smalle, brostensbelagte gader, hvor flere
trafikanttyper skal deles om den begraensede plads. I gdgadezone med
kgrsel tilladt er den anbefalede hastighed 15 km/t.

Vibrationsmalinger

Vibrationsmalingerne pa i alt 16 bygninger pa fire udvalgte gader, hhv.
Sgnderportsgade, Korsbrgdregade, Grgnnegade og Dagmarsgade, i
middelalderbyen i perioden 30. juni - 28. juli 2025 viste samlet set, at
der ikke blev registreret overskridelser af graensevaerdien pa 3 mm/s for
fredede og bevaringsvaerdige bygninger.

Ungdvendig kgrsel

Den ungdvendige kgrsel defineres her som kgretgjer, der bruger op til 5
minutter p& gennemkgrsel af bykernen. Det vurderes, at det ikke er
muligt at parkere og foretage et zerinde indenfor 5 minutter.

Gennemkgrselsanalysen viste en betydelig reduktion i antallet af
gennemkgrende kgretgjer bdde i 2024 og 2025 sammenlignet med 2023.
Reduktionen i antallet af gennemkgrende kgretgjer var stgrst i 2024.

For den ungdvendige kgrsel (op til 5 minutter) blev der i 2025 registreret
et fald pa 24% i uge 27-32 og et fald pd 14% i uge 33-35 sammenlignet
med 2023.
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I 2024, hvor der var adgangsbegraensning ved Domkirkepladsen, blev der
for den ungdvendige kgrsel (op til 5 minutter) registreret et fald pa 35% i
uge 27-32 og et fald pd 13% i uge 33-35 sammenlignet med 2023.

I uge 33-35 efter forsgget i 2025 ses der fortsat en effekt af den
forstaerkede skiltning, idet antallet af gennemkgrende kgretgjer kun er
steget svagt.

Parkering

I 2025 blev det registreret, at parkeringspladsernes kapacitet var fuldt
udnyttet under trafikforsgget. Observationer fra trafikforsgget i 2024
viste ligeledes, at kapaciteten var fuldt udnyttet - bade p& de primeere
parkeringspladser og midlertidige pladser.

P& Domkirkepladsen blev der registreret et vaesentligt fald i antallet af
ulovligt parkerede biler i 2025 sammenlignet med 2023. Den stgrste
reduktion sds dog i 2024, hvor der var adgangsbegraensning ved
Domkirkepladsen.

Omseaetning

Der er ikke indsamlet omsaetningsdata fra de erhvervsdrivende i 2025.
De f& omsaetningsdata, som erhvervsdrivende i bykernen meldte ind i
2024, gav ikke COWI et tilstraekkeligt grundlag til at vurdere den samlede
omsaetning under trafikforsgget pa et kvalificeret grundlag. Hertil
kommer, at faktorer som andringer i butikssammensatning, nye cafeer,
aflysning af Ribe Dyrskue samt vejrlig kan have pavirket den samlede
omsatning og fordeling heraf.

Besggende

Teledata angiver antal skgnnede personer med dansk mobilabonnement
estimeret ud fra Telias markedsandel i et givet omrade pr. dag.
Udenlandske mobiltelefoner indgar ikke i de anvendte teledata.

I 2024 var der flere registrerede danske telefoner i forssggsomradet ved
Domkirkepladsen end i 2022, 2023 og 2025 - selv om Ribe Dyrskue ikke
blev afholdt i 2024. Data indikerer dermed, at adgangsbegraensningen
ved Domkirkepladsen ikke havde en negativ indvirkning pa antallet af
danske besggende i omradet.

Erfaringer fra andre turistbyer viser, at faktorer som vejrforhold, saerlige
oplevelser eller aktiviteter samt belaegningsprocenten i neerliggende
sommerhusomradder - som i 2025 13 lavere end i 2024 - har stor
betydning for antallet af besggende.

Opsummeret ses resultaterne af de to trafikforsgg af nedenstdende.



Teknik & Miljg
Park & Mobilitet

_ 2024 ift. 2023 (Adgangsbegresensning) | 2025 ift. 2023 (Forsteerket skiltning)

Under forsgg (uge 27-32)

Personbiler (<580 cm) * 17% ‘ 10% ‘

Varebiler/autocampere m.v. * 30% ‘ 12% ‘

Lastbiler (Over 1250 m) * 38% (10 stk.) l, Uzendret

Omfordeling i gader Trafikstigning p5 Sgnderportsgade og Trafikstigning p&“z Dagmarsgade.
Korsbredregade. Fald i gvrige gader. Fald i gvrige gader.

Samlet antal registrerede 11 % ‘ Uzendret

gennemkarende koretajer

Ungdvendig kersel op til 5 min** s 2% §

Besagstal baseret pé’: teledata Flere bespgende Usendret

Efter forseg (uge 33-35)

Samlet trafikmangde * 2 % " 7 % ‘

Ungdvendig kersel ** 13% ', 14% ‘,

* Antal koretgjer i gennemsnit pr. dag. (trafiktaellinger)

Grundet materielskade p& teelleudstyr er trafiktal i Grydergade taget ud af
beregninger for at kunne sammenligne de to &r.

*x Antal gennemkorende med en rejsetid pd op til 5 minutter.



Opsamling i forhold til vision og malsaetninger

En levende by

P& Domkirkepladsen har trafikken i hgjere grad veeret afviklet pd de
blgde trafikanters praemisser under trafikforsgget i 2024 og 2025. Fzerre
kgretgjer i bykernen skabte mere plads til fodgaengerne og bidrog til at
fremme et aktivt byrum.

Et godt sted at bo, arbejde, besgge og drive erhverv
Trafikmaengden blev under begge forsgg reduceret, dog mest i 2024.
Denne reduktion samt faldet i den gennemkgrende trafik kunne bidrage
til en mere tryg oplevelse af byrummet.

De fa tilgeengelige omsaetningsdata fra de erhvervsdrivende i bykernen
gjorde det ikke muligt at vurdere, om trafikforsgget i 2024 har pavirket
den samlede omsaetning.

Gangbesvarede og handicappede har haft mulighed for at ans@ge om
kgretilladelse til det trafikregulerede omrade. Der anbefales etableret
ekstra handicappladser teet p& Domkirkepladsen.

Bevarelse af middelalderbyen

I sommeren 2025 viste vibrationsmalinger pd udvalgte bygninger pa
gader i Ribe bykerne, at trafikken ikke medfgrte overskridelser af
grenseveardien for fredede bygninger. Reduktionen i trafikmaengden har
bidraget til mere behagelige ophold i byen for lette trafikanter.

Adgangsbegraensningen i 2024 pa Domkirkepladsen har bidraget til en
reduktion i ungdvendig tung trafik i bykernen. Dette er positivt for
bevarelse af den historiske bygningsmasse.

I Kultursvampundersggelsen af Ribes middelalderlige Bykerne fra 2004
konkluderes, at hvis hastighederne holdes ned pa et lavt niveau, dvs. 10-
15 km/t, vil kgrsel med lastvogne og biler ikke medfgre
vibrationsniveauer, som giver risiko for bygningsskader. Med henvisning
til Kultursvampundersggelsen af Ribes middelalderlige bykerne fra 2004,
kan resultaterne fra forsgget i 2024 siges at veere positive i forhold til en
reduktion af den tunge trafik, men ikke i forhold til hastighedsbilledet.

Parkeringsdata i 2025 viste, at kapaciteten var fuldt udnyttet pa
parkeringspladser, ligesom det blev observeret i 2024. Der er et behov
for at udvide parkeringskapaciteten i Ribe, hvis der fremover i
sommerperioden skal vaere tilstraekkelig parkeringskapacitet.
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Anbefalinger

Vibrationsmalinger er repraesentative for bykernen

I sommeren 2025 blev der gennemfgrt vibrationsmalinger pa huse i de
mest trafikerede brostensbelagte gader i middelalderbyen;
Sgnderportsgade, Korsbrgdregade, Grgannegade og Dagmarsgade.
Formalet var at undersgge, hvordan den gennemkgrende trafik pavirker
byen og de historiske bygninger. GeoConsult udpegede 16 fredede
bygninger, som vurderes repraesentative for bykernen, til opsaetning af
maleudstyr.

Malingerne viste ingen overskridelser af graensevaerdien p& 3 mm/s for
fredede og bevaringsvaerdige bygninger. Samtidigt blev gennemfgrt
trafiktzellinger for at vurdere, hvordan trafikkens mangde, type og
hastighed p&virker bygningerne. Gennemsnitshastighederne er lave, ca.
15 km/t i Grgnnegade og Korsbrgdregade og ca. 20 km/t i Dagmarsgade
og Sgnderportsgade. Trafikmangden og andelen af tung trafik er hgjest
pa Dagmarsgade, men graensevaerdien blev heller ikke her overskredet.

Supplerende TomTom-hastighedsdata (anonyme GPS-data fra forskellige
kilder) pa Sgnderportsgade, Nygade og Grydergade viser samme
hastighedsniveau som i fire malte gader - bade i forsggsperioden og for
hele 2025. Da trafikmaangden vurderes stgrst om sommeren, hvor
turismen topper, vurderes malingerne fra sommeren 2025 som
repraesentative for bykernen.

Gagadezone med justeringer anbefales fremfor lokal
hastighedsbegransning

I Ribe Middelalderby er malet at skabe byliv, tryg feerdsel og tydelig
prioritering af fodgaengere. Det anbefales derfor at fastholde
gagadezonen. Gagadezonen kraever faerre, men klare adgangstavler og
giver et entydigt princip om, at parkering kun er tilladt pa afmaerkede
pladser. Dette reducerer behovet for skiltning i omradet og ggr
hdndhaevelse enklere.

Hvis malet alene er at seenke hastigheden og samtidig bevare
biladgangen, kan en lokal hastighedsbegraensning overvejes. Denne
lgsning kraever dog typisk flere skilte - herunder gentagelsesskilte - og
zndrer ikke behovet for saerskilt parkeringsstyring. Da
gennemsnitshastigheden i Ribe bykerne allerede er lav (ca. 15-25 km/t),
vurderes en lokal hastighedsbegraensning pd 30 km/t ikke at seenke
hastigheden - men tvaertimod potentielt at gge den.

P& Dagmarsgade ved Kurveholmen signalerer vejudformningen ikke
gagadezone pa grund af fortov og cykelstier i begge sider. Det anbefales
derfor at flytte gdgadezonetavler til den vestlige side af Sct. Catharinae
Plads. Skovgade fremstar heller ikke som gagadezone pa grund af fortov
og asfaltbelaegning. Det anbefales at tage Skovgade ud af gdgadezonen
og indfgre 2-timers parkeringszone pad gaden. Hvis det senere bliver
besluttet at aendre belaegning pa Skovgade til brosten, anbefales det, at
Skovgade igen indgar i gdgadezonen.

Samlet set anbefales det at fastholde gdgadezonen - dog med justering
pd Dagmarsgade samt udtagelse af Skovgade fra zonen - for at styrke
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sikkerhed for fodgaengere, understgtte byliv, reducere skiltning og give
tydelige parkeringsregler.

Undersggelse af fordele/ulemper ved andring af tidsrestriktioner
til 30 minutter ved parkering pa gader i gdgadezonen

I dag er der 2-timers parkering pa afmaerkede pladser i gdgadezonen,
hvilket understgtter laengere ophold og ggr det attraktivt at parkere i
bykernen. Trafikforsgget i 2024 med adgangsbegransning viste en
markant reduktion i trafikmangden og gennemkgrsel i bykernen.

Det kan overvejes, om 30-minutters parkering pa gader bedre kan
understgtte gdgadezonens formal, hvor gdende og byliv prioriteres.
Korttidsparkering reducerer sggetrafik og understgtter et mere roligt og
trygt byrum, mens laengerevarende parkering fortsat henvises til pladser
uden for bykernen. Dette forventes at mindste trafikbelastningen,
reducere konflikter og skabe mere plads til ophold og byliv.

Det anbefales derfor at undersgge fordele og ulemper ved 30-minutters
parkering pd gader i gdgadezonen med henblik pd senere stillingtagen.
Samtidig anbefales det at fastholde muligheden for 2-times parkering pa
de kommunale p-pladser i bykernen. Et tidsbegraenset forsgg med 30
minutters parkering pa gader i gdgadezonen kan med fordel gennemfgres
med efterfglgende evaluering.

Mere parkeringsinformation i bykernen

Tidligere var der opsat parkeringsinformation i bykernen, men skiltene
blev fjernet pa grund af feerdselslovens forbud mod dobbeltskiltning. I
2025 blev der opsat grgnne kampagneskilte ind mod Domkirkepladsen
med opfordring om at parkere andre steder for at skane byen. Derudover
havde Domkirken, Kannikegarden og enkelte butikker opsat information i
deres vinduer om, at parkering p& Domkirkepladsen er ulovligt. Dette
medfgrte faerre ulovligt parkerede biler pa selve Domkirkepladsen.

Der er fortsat behov for tydelig information om parkeringsregler og de
sma, seerlige p-skilte i Ribe. Det anbefales derfor at opseette
parkeringsinfo ved udkgrsel fra Domkirkepladsen. Samtidig anbefales, at
de grgnne kampagneskilte ind mod Domkirkepladsen bliver permanente,
hvis det er muligt. Desuden opfordres Domkirken m.fl. at opseette info i
vinduer om, at parkering er ulovlig p& Domkirkepladsen.

Flere handicap-pladser i bykernen

I dag findes der bade offentlige handicap-pladser og p-pladser, som er
dedikeret bestemte handicapkgretgjer. For at ggre det lettere at finde
offentlige handicap-pladser i bykernen, anbefales det at etablere en
handicapplads i Grennegade, en ekstra pa p-plads i Skolegade, en ekstra
pa p-plads i Korsbrgdregade og en pa Sct. Catharinae Plads.

Saesonskiltning og ekstra parkering om sommeren

Under trafikforsgget 2025 blev skiltningen styrket permanent og
midlertidigt for at give trafikanterne et bedre overblik over mulighederne
for parkering udenfor centrum og for at reducere sggetrafik i bykernen.
Kampagneskiltene "Nem parkering - drej til hgjre/venstre”, ogsa pa
engelsk og tysk, guidede trafikanterne mod P-centrum Syd, P-centrum
@st og den midlertidige p-plads ved Vittenbergskolen.

Teknik & Miljg
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Erfaringerne fra forsgget i 2025 er gode. Skiltningen ser ud til at have
virket efter hensigten. Det anbefales derfor at opseette kampagne-/
saesonskiltning hvert 8r i sommerperioden, f.eks. i perioden maj-august
af hensyn til turisterne, som besgger Ribe.

I december 2025 besluttede Plan & Byudviklingsudvalget at udvide grus-
parkeringspladsen ved Stampemgllevej. Pladsen indrettes til bade
personbiler og autocampere og forventes udvidet inden sommeren 2026.

Permanente heller med porteffekt ved indgange til bykernen
Midlertidige heller i Dagmarsgade, Hundegade og Sgnderportsgade med
budskabet “Kgr langsomt - skan byen” skabte god opmaerksom om, at
man var pa vej ind i middelalderbyen.

Det anbefales derfor at etablere permanente heller med porteffekt pa
Sgnderportsgade og Hundegade med samme placering som i 2025
forsgget. P& Dagmarsgade anbefales den permanente helle placeret vest
for Sct. Catharinae Plads i overensstemmelse med den anbefalede nye
begyndelse af gdgadezonen.

Pullerter ved events som adgangsbegraensning/terrorsikring
Trafikforsgget i 2024 med midlertidige vejbomme, blomsterkummer og
indkgrselsforbud gav vaesentligt mindre trafik og mere ro pa
Domkirkepladsen.

Det anbefales derfor at etablere haeve-/saenke-pullerter pd de fem
samme placeringer som i 2024-forsgget, hvor der var opsat enten
vejbomme, blomsterkumme eller indkgrselsforbud. Pullerterne skal kun
benyttes ved events. De kan samtidig anvendes som terrorsikring, s
omradet kan spaerres ved events pa Domkirkepladsen. Ved events
suppleres med skiltning om blind vej. Beboerkgrsel kan eventuelt tillades,
medmindre pullerterne anvendes til terrorsikring.

Opfordring til oplevelser fra parkeringspladser til Domkirkeplads
Det anbefales, at Ribe Byforum opfordres til at udvikle
oplevelseselementer - for eksempel skiltning, kunst eller formidling - pd
ruterne fra de store p-pladser ind mod Domkirkepladsen for at ggre
gaturen mere attraktiv.

Styregruppen anbefaler, at der ikke arbejdes videre med
Ensretninger i gdgadezone

Ensretning i en gagadezone vurderes uhensigtsmaessige, da de gger
kompleksiteten, kraever mere skiltning, kan give hgjere hastigheder og
ikke forbedrer sikkerheden i et omradde med fodgaengerprioritet.

Blomsterkummer som adskillelse p§ Domkirkepladsen

Domkirkepladsen ligger i en gdgadezone, hvor fodgaengere skal kunne
bevaege sig frit, og bilister skal udvise saerlig agtpagivenhed.
Domkirkepladsen skal samtidig fremsta som en stilfuld ramme for Ribe
Domkirke og som et aktivt byrum. Yderligere fysisk adskillelse vurderes
derfor ikke relevant eller i overensstemmelse med pladsens
arkitektoniske udtryk.

Teknik & Miljg
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Trafikforsgg 2024 - Adgangsbegransning

Figur 1. Placering af vejpbomme v. Von Stgckens Plads, Gronnegade og Grydergade.

Motorkgretgjer forbudt i Praestegade samt blomsterkummer i Skolegade under
trafikforsgget i 2024.

Adgangsbegraensning ved Domkirkepladsen
Trafikforsgget i 2024 blev gennemfgrt i uge 27-32, hvor kgreadgangen til
Domkirkepladsen var begranset med midlertidige vejpbomme. Bommene
abnede automatisk ved nummerpladeregistrering eller med SMS-kode.
For keretgjer, der skulle forlade det trafikregulerede omrade, dbnede
bommene automatisk. Beboer- og aerindekgrsel havde adgang med en
kgretilladelse, mens gvrig trafik blev ledt uden om bykernen via
midlertidig skiltning. Parkeringssggende trafik blev henvist til de store
parkeringspladser i gdafstand til bykernen. De eksisterende
parkeringsrestriktioner var geeldende i forsggsperioden.

s s B g
Figur 2. Vejbom ved
trafikforsog 2024.
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Figur 4. Adgangsbegraensning i Skolegade med beplantning og Motorkgretgjer
forbudt fra Domkirkepladsen til Praestegade i forbindelse med trafikforsog i 2024.

Skiltning

Under trafikforsgget i 2024 blev der opsat midlertidig skiltning pa
indfaldsvejene, ved indgangene til Ribe by og i bykernen, fgr
trafikanterne ndede det trafikregulerede omrade. Formalet med
skiltningen var at lede ungdvendig trafik uden om bykernen og guide
parkeringssggende trafik til de store parkeringspladser i udkanten af
bykernen. Skiltningen og placeringen heraf fremgar af figur nedenfor.
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Figur 5. Oprindelig skiltning og placering heraf, trafikforsog i 2024.

Efter henvendelser fra erhvervsdrivende, der opfattede teksten "Centrum
spaerret” som et forbud mod motoriseret trafik til Ribe by, blev
skiltningen pa indfaldsvejene (skiltning nr. 1) fjernet den 5. juli. For at
sikre, at skiltningen var tydelig, blev der den 12. juli opsat ny skiltning
med formuleringen “Centrum bilfri” af typerne 2 og 3. Der blev ikke opsat
ny skiltning af type 1 pa indfaldsvejene. Det vurderes, at den nye
skiltning var mere forstaelig i forhold til at signalere, at biler havde
begraenset adgang i bykernen.

E Centrum Nord

1/7-11/8
Centrum bilfri

Zentrum autofrei
City center carfree
Centre sans voiture

500m A

Figur 6. Ny skiltning opsat den 12. juli 2024.

Centrum bilfri lm

Zentrum autofrei Bane
City center carfree . .
Centre sans voiture E E
17-11/8 T
o

. 19

Ny skiltning (type 2)
Ny skiltning (type 3)

P& baggrund af dataindsamlingen vurderes sendringerne i skiltningen ikke
at have pavirket trafikmaengden.
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Trafikforsgg 2025 - Forstaerket skiltning
Formalet med trafikforsgget i 2025 var at undersgge, om man med
mindre indgribende tiltag som skiltning — frem for fysisk afspaerring -
kunne opnd den gnskede effekt i forhold til visionen for Ribe og de
tilhgrende malsaetninger.

Trafikforsgget i 2025 blev gennemfgrt i uge 27-32, hvor forstaerket
skiltning skulle guide og vejlede trafikanterne om parkeringsmuligheder
og gaeldende regler i Ribe. Formalet var at give trafikanterne et bedre
overblik over parkeringsmulighederne udenfor bykernen og reducere den
trafik, der cirkulerer i bykernen i jagten pa en p-plads. Adgangen til
Domkirkepladsen var ikke begraenset i 2025.

Skiltning - kampagne og permanent
Den forstaerkede skiltning bestod bade af ny permanent skiltning og
midlertidig kampagneskiltning.

P& vej ind til centrum blev trafikanterne mgdt af kampagneskiltene "Nem

parkering - drej til hgjre/venstre”. Teksten stod ogsad pa engelsk og
tysk af hensyn til turisterne. Se Figur 7.

Nem parkering?  Nem parkering?
Drej til hojre Drej til venstre

Easy parking? Easy parking?
Turn right Turn left
Bequem parken? Bequem parken?
Rechts abbiegen Links abbiegen

il . .M

Figur 7. Kampagneskilte “"Nem parkering - drej til hojre/venstre”.

Trafikanterne blev guidet mod P-Centrum Syd, P-Centrum @st eller de
midlertidige p-pladser ved Vittenbergskolen samt arealet ved Tangevej,
som Esbjerg Kommune igen i 2025 lejede af Banedanmark. Alle steder
med nem parkering og god adgang til det centrale Ribe. Der blev i 2025
opsat ekstra midlertidig p-henvisning til Vittenbergskolen belaert af
erfaringerne fra 2024.

Nye permanente p-henvisningsskilte ved Kurveholmen, Hundegade og

Seminarieve]j henviser til en konkret P-plads. Se placeringer af skilte i
Figur 8.
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E P centrum N n

Nem parkering?
Drej til venstre
Easy parking?
Turn left

E P ceruitrum (%]
ﬂ N E Lejet areal
Banedanmark
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Bequem parken?
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®
O<— Nem parkering? |
z Drej til hojre
8 Easy parking?

Turn right
Bequem parken?

Nem parkering? Koy
Drej til venstre

Easy parking?

Turn left

Bequem parken?

Y Vltfenbergskolen

Figur 8. Oversigtskort med placermg af kampagneskilte “"Nem parkering — Drej til
hgjre/venstre”, p-pladser udenfor centrum samt nye permanente p-

henvisningskilte.

Der blev samtidig opsat permanente skilte ved P-Centrum @st, sa
skiltningen nu er ensartet og genkendelig ved de tre store
parkeringspladser: P-Centrum Syd, P-Centrum Nord og P-Centrum @st.
Skiltene viser afstand til centrum og ggr det nemt at finde parkering,
uanset om man ankommer fra nord eller syd. Se Figur 9.

® Permanent tavle med
afstand til centrum

A b

cenTRUM 300 M

e

—

GENTRUM 300 M

Figur 9. Oversigt.ékort med placering af permanente skilte, der viser, hvor langt
der er til centrum fra P-centrum gst, P-centrum syd og P-centrum nord.

P& de tre gader ind til centrum, hhv. Dagmarsgade, Hundegade og
Sgnderportsgade, blev der i begge sider af gaden som en porteffekt opsat

-18 -



Teknik & Miljg
Park & Mobilitet

permanente tavler med gennemkgrselsforbud og gdgadezone - kgrsel
tilladt. I Dagmarsgade blev gennemkgrselsforbuddet flyttet taettere pa
Kurveholmen, sd det er lettere at dreje fra. Eksisterende placering af

tavler med gagadezonen pd Dagmarsgade blev fastholdt. Se Figur 10.

@ Porte med Gennemkearselsforbud og gdgadezone

Figur 10. Oversigtskor; med place;"ing af permat;énte tavler ift.
gennemkgrselsforbud og gdgadezone — korsel tilladt.

Teettere pa centrum blev der opsat to gronne kampagneskilte, som
understgtter de geeldende regler i gdgadezonen og ved Domkirkepladsen.
Her blev trafikanterne mindet om, at omrddet er en gdgadezone, hvor
den anbefalede hastighed er maksimalt 15 km/t, og at parkering pa
Domkirkepladsen er ulovligt.

Budskaberne er formuleret indirekte for at pdvirke adfserden uden at
angive de feerdselsmaessige regler. Der henvises til, at man venligst
parkerer andre steder end p& Domkirkepladsen. Et speedometer med 15
km/t blev vist pa kampagnetavlen "Kgr langsomt”. Se Figur 11.

KQR - Cathedralm~
LANGSON  Square ahead

Langsam fahren Please park
Ribe schiitzen
Slow down EIseWhere
Protect Ribe

W 1
15:... Help us .
preserve the *
Skan byen historic city

Figur 11. Gronne kampagneskilte "Kgr langsomt — skdn byen” og “Cathedral
Square ahead. Please park elsewhere”.

Skiltene "Kgr langsomt - skan byen” blev opsat i midlertidige heller i

Dagmarsgade, Hundegade og Sgnderportsgade. Teksten stod ogsa pa
engelsk og tysk af hensyn til turisterne. Se placering pa Figur 12.
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© Kampagne "Kar langsomt”
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Figur 12. Oversigtskort med placering af. ;nidlertidige hé]ler med kampagneskilt
“Kor langsomt — skdn byen”.

P& de fem gader ind til Domkirkepladsen blev opsat kampagneskilte med
teksten “"Cathedral Square ahead. Please park elsewhere” "i eksisterende

galjer. Se placering pa Figur 13.

S

© Kampagneskiltning ved Damkirkepladsen
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Figur 13. Oversigtskort med placering af kampagneskilte “Cathedral Square
ahead. Please park elsewhere” pd gader ind til Domkirkepladsen.

Teksten stod kun pa engelsk, da det blev vurderet, at bAde danskere og
turister ville kunne forsta budskabet. Skiltet erstatter tidligere bl3
kampagneskilte med anden tekst.
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Skiltning Domkirkeplads

Esbjerg Kommune og Ribe Domkirke har aftalt, at der under kirkelige
handlinger kan parkeres i op til 2 timer pa Domkirkepladsen mellem
Kannikegarden og Domkirken. For at tydeligggre reglerne blev skiltningen
forstaerket, og fra sommeren 2025 opsat tre midlertidige standere med
parkeringsinfo og tidsbegraensning, som fjernes efter den kirkelige
handling. Se Figur 14 og Figur 15.

Figur 14. Visualisering af placering af de 3 standere med parkeringsinfo p&
Domkirkepladsen — kun opsat under kirkelige handlinger.

Parkeringsinformation — Domkirkepladsen Ribe

I B Parkering mé& kun ske i de bld omr&der, ndr dette skilt er opstillet.
I B Al anden parkering pa Domkirkepladsen er forbudt.

W] Parking is only allowed in the blue areas when this sign is present.
zzdli> All other parking on Cathedral Square is prohibited.

Das Parken ist nur in den blauen Bereichen erlaubt,
wenn dieses Schild aufgestellt ist.
Jegliches anderes Parken auf dem Kirchen Vorplatz ist verboten.

Figur 15. Undertavle med information om, hvor og hvorndr man ma parkere pa
Domkirkepladsen — kun opsat under kirkelige handlinger.

Domkirken, Kannikegarden og enkelte butikker omkring Domkirkepladsen
havde desuden opsat information i deres vinduer om, at parkering var
ulovlig p& Domkirkepladsen.

Teknik & Miljg
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Digital vejvisning til primaere parkeringspladser
For at supplere den fysiske skiltning blev der i foraret 2025 sat fokus pa
digital vejvisning gennem to initiativer:

1. Opdatering af parkeringsdata i Google Maps - herunder
indberetning af uhensigtsmaessige markeringer som for eksempel
Domkirkepladsen.

2. Bedre sammenhang mellem Destination Vadehavskystens
og Esbjerg Kommunes hjemmesider med
parkeringsoplysninger.

Digital formidling var ikke en del af trafikforsggene i 2024-2025, men
blev tilfgjet i 2025 for at styrke indsatsen for at lede trafikanter digitalt til
p-pladserne udenfor bykernen. Samarbejdet med Destination
Vadehavskysten ggr det nemt at samle information til turister pa én
platform, mens Google Maps kreever Igbende indsats, da platformen er
brugerdrevet og uden officiel kvalitetssikring.
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Ekstra parkeringskapacitet

For at gge parkeringskapaciteten under trafikforsggene - hvor mange
biler normalt parkerer i bykernens sma gader - lejede Esbjerg Kommune i
bdde 2024 og 2025 et areal mellem Tangevej og Remisen af
Banedanmark. Derudover blev der &8bnet for parkering ved
Vittenbergskolen samt pa grusarealet ved Stampemgllevej syd for P-Syd.
Midlertidig skiltning henviste til disse ekstra parkeringspladser.

Oversigtskort med parkeringskapaciteten under trafikforsggene er vist pa
Figur 16. Midlertidig skiltning henviste til de ekstra p-pladser.

Fetex

P-Nord

Kvickly
P-Hovedengen
P-@st
Banedanmarks areal
P-Syd

Grusareal v. P-syd
Vittenbergskolen

O 00~ U N

~
»

Figur 16. Oversigtskort over de store parkeringspladser i Ribe. BI& markering
angiver de eksisterende pladser. Rod markering angiver de midlertidige
parkeringspladser.
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Vibrationsmalinger 2025

Trafikforsgget i 2025 blev desuden suppleret med vibrationsmalinger pa
huse i de mest trafikerede brostensbelagte gader i middelalderbyen, hhv.
Grgnnegade, Dagmarsgade, Korsbrgdregade og Sgnderportsgade. Se
Figur 17.

o/ NN, Hra— — i J _;:,E:'A'-n\ ,}:_. k
igur 17. Oversigtskort med mdlepunkter pé fire udvalgte straekninger, h
2025 blev lavet vibrationsmélinger.

e |
vor der i

Formalet var at undersgge, hvordan den gennemkgrende trafik pavirker
byen og bygningerne. Tilbage i 2004 blev der foretaget malinger i
forbindelse med Kultursvampundersggelsen, og malingerne viste risiko
for skader pa bygningsarven fra tunge kgretgjer helt ned til 15 km/t.
Dengang blev der peget p3a, at iszer tung trafik skulle minimeres, og
hastigheden skulle ned for at undga vibrationsniveauer, der kan give
risiko for bygningsskader.

GeoConsult udpegede 16 bygninger til opsaetning af maleudstyr, for at
sikre optimal spredning og dermed repraesentative malinger for omradet.
Alle bygninger er enten fredede eller registreret bevaringsvaerdige.

M3leudstyret blev monteret p& bygningernes sokkel, og data blev
opsamlet i en boks. Se eksempel i nedenstaende Figur 18.
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Figur 18. Eksempel pd méleudstyr opsat p& sokkel.

I Grgnnegade og Dagmarsgade blev maleudstyret opsat i uge 27-28. I
Korsbrgdregade og Sgnderportsgade blev maleudstyret opsat i uge 29-
30. Der er saledes lavet 14 dages malinger i hele dggnet pa alle 16
bygninger. I forbindelse med malingerne blev der lavet frekvensanalyse
for vurdering af overskridelse af greenseveerdien pa 3 mm/s for fredede
eller bevaringsveerdige bygninger.

Resultat af vibrationsmalinger
Det samlede resultat af vibrationsmalingerne ses af Figur 19.

[ 20adc Dad sr-le|s 0 PDIroa 20adc [ aerpa er-fe]s

1,98 1,60 0,59 0,92

1,03 1,10 1,70 2,03
1,33 1,66 0,39 1,79
0,72 0,87 1,11
1,19

Figur 19. Hojest mélte vibration pd de udvalgte huse i Gronnegade, Dagmarsgade,
Korsbrodregade og Sonderportsgade. Datarapport Ribe, GeoConsult, August 2025.

Der blev udfgrt vibrationsmalinger pa i alt 16 bygninger i
middelalderbyen i perioden 30. juni - 28. juli 2025.

e Grgnnegade (5 bygninger): Op til 1,98 mm/s, med én maling
pd 5,62 mm/s den 2. juli. Denne havde dog s& hgj frekvens, at
greenseveerdierne i DIN 4150 ikke blev overskredet. @vrige huse:
op til 1,33 mm/s.

¢ Dagmarsgade (3 bygninger): Op til 1,66 mm/s.

¢ Korsbrgdregade (4 bygninger): Op til 1,70 mm/s.

e Sognderportsgade (4 bygninger): Op til 1,79 mm/s, med én
maling pd 6,86 mm/s den 17. juli. Denne havde ligeledes hgj
frekvens og overskred ikke graenseveerdierne. @vrige huse: op til
2,03 mm/s.

Vibrationsmalingerne pad de 16 bygninger i middelalderbyen i perioden

30. juni - 28. juli 2025 viste samlet set, at greensevaerdien pa 3 mm/s for
fredede eller bevaringsvaerdige bygninger, jf. DIN 4150, ikke blev
overskredet.

Teknik & Miljg
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Sammenligning med trafiktaellinger

Samtidig med vibrationsmalingerne pa de fire gader blev der udfert
trafiktzellinger med henblik pd at undersgge, hvordan trafikmaengde,
kgretgjstype og hastigheder pavirker husene i Ribe bykerne. Se placering
af trafiktaellinger pa de fire gader i Figur 20.

® Trafikteelling

: Grgnnegade

Korsbradregade Dagmarsgade

Senderportsgade

2

<

Figur 20 Oversigtskort 'ined placering af trafiktzellinger p& de fire straekninger,
hvor der er lavet vibrationsm3linger.

Gennemsnitshastigheden pd de fire gader ses af nedenstdende Figur 21.

Gennemsnitshastighedved vibrationsmalinger

21
19,3
20
14,8 14,5

. 15
o

10

5

0

Dagmarsgade Grgnnegade Korshrgdregade ml. Senderportsgade
nr.20g8
Uge 27-28 Uge 29-30

Figur 21. Gennemsnithastighed p3 de fire gader, hvor der blev lavet
vibrationsmdlinger i sommeren 2025,

Som det ses af ovenstdende figur, er gennemsnitshastigheden under 15
km/t pa Grgnnegade og den sydligste del af Korsbrgdregade. Derimod er
gennemsnitshastigheden hgjere end de anbefalede 15 km/t (gdgadezone)
p& Dagmarsgade og Sgnderportsgade.
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P& nedenstdende Figur 22 ses antal kgretgjer pr. dag pa de fire gader
under vibrationsmalingerne.

Antal keretgjer pr. dag under vibrationsmalinger

2500
2000 1923
g,
B 1500
o
2
E 1000
C
<T
500 575 419 383
150
21 . 5 02 52 o . 5 04
0 -_ I
Dagmarsgade Grgnnegade Sgnderportsgade Korsbragdregade

M0-580cm MWM580-1250cm M Over 1250 cm

Figur 22. Antal koretgjer pr. dag pd de fire gader under vibrationsmalingerne i
sommeren 2025.

Figuren viser, at trafikmaengden p8 Dagmarsgade er markant hgjere end
pa de gvrige gader med vibrationsmalinger. Dagmarsgade har desuden
den stgrste andel tung trafik og vareleveringer.

Selv om gennemsnitshastigheden pa Dagmarsgade og Sgnderportsgade
ligger lidt over den anbefalede hastighed for gdgadezoner, har den
gennemkgrende trafik i sommeren 2025 ikke medfgrt overskridelser af
grenseveardierne for de udvalgte bygninger.
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Data og resultater

I sommeren 2023, 2024 og 2025 er der indsamlet data i Ribes bykerne i
ugerne 26-35. Trafikforsggene fandt sted i uge 27-32. Herunder
gennemgas data og resultater fra 2023, 2024 og 2025 samt de anvendte
dataindsamlingsmetoder.

Trafiktaellinger

I ugerne 26-35 i 2023, 2024 og 2025 blev der foretaget trafikteellinger pa
Domkirkegen. Taelleudstyret bestod af sakaldte slangetzellinger suppleret
med TOPO-bokse?, som registrerede trafikmaengde, kgretgjstype og
hastigheder. Trafikteellingerne blev udfgrt pa syv lokaliteter pa
Domkirkegen i alle tre ar. Placeringerne af trafikteellinger fremgar af
oversigtskortet, se nedenstdende Figur 23. Tzllingen i Grydergade udgar
i 2025 grundet materielskade pa teelleapparat.

Dagmarsgade
Hundegade
Senderportsgade (broen)
Senderportsgade
Korsbradregade
Grydergade

Von Stackens Plads

Figur 23. Oversigtskort over placering af trafiktaellinger i Ribe ifm. trafikforsog.

Trafikmangde

Trafikmaengden er opgjort i antal kgretgjer i gennemsnit pr. dag. Tabel 1
og Tabel 2 viser det gennemsnitlige antal kgretgjer pr. dag for de syv
teellelokaliteter i ugerne 27-35 i henholdsvis &r 2023, hvor der ikke var
trafikforsgg i Ribe, og i ar 2025 hvor der var trafikforssg med forstaerket
skiltning.

2 En TOPO-boks er udviklet til midlertidig eller permanent montering pg en mast eller kantpael.
Den anvender en teknologi, der kombinerer en radar til mgling af kgretgjers hastighed, retning og
tidspunkt med akustiske malinger (ATKI).
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Trafikmangde: FEndring i antal
Lokalitet Alle keretajstyper keretsjer fra
20232 2025 20232-2025
1 - Dagmarsgade 2.346 2360 214
2 - Hundegade 450 339 -111
3 - Senderportsgade (broen) 1.307 1121 -186
4 - Sgnderportsgade 346 273 -73
5 - Korsbredregade 290 252 -38
6 - Grydergade - - -
7 - Von Stgckens Plads 1.519 1070 -449
Total 6.258 5.615 -643

Tabel 1. Antal koretojer i gennemsnit pr. dag i uge 27-32 i 2023 og 2025
(Teellingen i Grydergade udgdr grundet materielskade p& talleapparat i 2025).

Trafikm=ngde: fndring i antal
Lokalitet Alle koretgjstyper koretajer fra
2023 2025 2023-2025
1 - Dagmarsgade 2.571 2832 261
2 - Hundegade 551 430 -121
3 — Sgnderportsgade (broen) 1.350 1206 -144
4 - Sgnderportsgade 346 318 -28
5 - Korsbredregade 256 252 -4
6 - Grydergade - - -
7 - Von Stgckens Plads 1.687 1242 -445
Total 6.761 6.280 -481

Tabel 2. Antal koretgjer i gennemsnit pr. dag i uge 33-35i 2023 og 2025
(Tzellingen i Grydergade udgdr grundet materielskade p3 talleapparat i 2025).

Under trafikforsgget i 2025 faldt trafikken med ca. 10% sammenlignet
med 2023. Det er den faglige vurdering, at det reelle fald ville have

veeret stgrre, hvis trafiktaellingen pd Grydergade havde indgaet i dataene.

I forsggsperioden i 2025 steg trafikken med ca. 9% p& Dagmarsgade,
mens trafikken faldt med ca. 30% p& Von Stgckens Plads, ca. 14% pa
Sgnderportsgade (pa broen) og ca. 25% pa Hundegade. Forsgget har
dermed reduceret trafikken ind via Sgnderportsgade og Hundegade,

mens trafikken p& Dagmarksgade er steget.

Efter trafikforsgget i 2025 faldt trafikken med ca. 7% sammenlignet med
2023. Den faglige vurdering er, at faldet ville have vaeret endnu stgrre,
hvis trafiktaellingen pa Grydergade indgik i dataene. Dette indikerer, at de
trafikvaner, der opstod under trafikforsgget, i et vist omfang er fortsat
efter forsgget - om end i mindre grad.
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Sammenligning med 2024 forsgget

Tabel 3 og Tabel 4 viser det gennemsnitlige antal kgretgjer pr. dag for de
syv teaellelokaliteter i ugerne 27-35 i 2023, hvor der ikke var trafikforsgg i
Ribe, og i 2024 hvor der var adgangsbegransning ved Domkirkepladsen.
Her ses, at trafikken i forsggsperioden faldt pad de fleste gader, men ikke
pa Sgnderportsgade og Korsbrgdregade. Adgangsbegraensningen i 2024
medfgrte en omfordeling af trafik i gaderne i bykernen. I 2024 var der pa
Grydergade et fald i trafikken pa ca. 81%.

Trafikmz=ngde: FEndring i antal
Lokalitet Alle keretajstyper keretgjer fra
2023 2024 2023-2024
1 - Dagmarsgade 2.346 2.275 -71
2 - Hundegade 450 330 -70
3 - Senderportsgade (broen) 1.307 1.239 -68
4 - Sgnderportsgade 346 576 +230
5 - Korsbrodregade 290 426 +136
6 - Grydergade 1.073 201 -872
7 - Von Stgckens Plads 1.519 213 -1.306
Total 7.331 5.310 -2.021

Tabel 3. Antal koretgjer i gennemsnit pr. dag i uge 27-32 i 2023 og 2024.

Trafikma=ngde: Andring i antal
Lokalitet Alle keretajstyper koretsjer fra
2023 2024 2023-2024
1 - Dagmarsgade 2.571 2.953 +382
2 - Hundegade 551 515 -36
3 — Sgnderportsgade (broen) 1.350 1.391 +41
4 - Sgnderportsgade 346 386 +40
5 - Korsbregdregade 256 280 +136
6 - Grydergade 1.091 1.173 +82
7 - Von Stgckens Plads 1.687 1.336 -351
Total 7.852 8.034 +182

Tabel 4. Antal koretojer i gennemsnit pr. dag i uge 33-35 i 2023 og 2024.

Under trafikforsgget i 2024 med adgangsbegraensning faldt trafikken
samlet set med ca. 28% sammenlignet med 2023, hvor der ikke var

trafikforsgg. P& Senderportsgade ses en trafikstigning pa ca. 66%, mens
trafikken steg med 47% pa Korsbrgdregade.

For at kunne sammenligne med &r 2025 - hvor der ikke findes trafiktal

for Grydergade pga. materielskade i taelleudstyret - er det ngdvendigt at
udelade Grydergade fra dataene. Nar dataene udelades, falder trafikken i
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2024 samlet set med ca. 18% sammenlignet med 2023, hvor der ikke
var forsgg. I 2025 trafikforsgget med forstaerket skiltning var det
samlede fald i trafikmaengden pa ca. 10%.

Trafikforsgget i 2024 med adgangsbegransning ved Domkirkepladsen
medfgrte et stgrre fald i den samlede trafik end 2025 forsgget, hvor
indsatsen kun bestod af forstaerket skiltning. Nedenfor ses illustreret, at i
begge forsgg falder trafikken pa Hundegade og Sgnderportsgade, men i
2025 forsgget steg trafikken pd Dagmarksgade. I 2024 steg trafikken pa
Sgnderportsgade og Korsbrgdregade.

Dagmarsgade
Hundegade
! Senderportsgade (broen)
¢ Senderportsgade
Korsbregdregade
Grydergade
V Stackens Plads

Fald i
trafikmaengde
stigning i
trafikmeengde

Figur 24. Trafikudvikling ind/ud af og internt i bykernen i Ribe i forspgsperioden i
2025 ift. 2023. Forspgg 2025 handlede om forsteerket skiltning.

Dagmarsgade
Hundegade
Senderportsgade (broen)
Senderportsgade
Korsbredregade
Grydergade

V Stackens Plads

Fald i
trafikmaengde
Stigning i
trafikmaengde

Figur 25. Trafikudvikling ind/ud af og internt i bykernen i Ribe i forsggsperioden i
2024 ift. 2023. Forsgg 2024 handlede om adgangsbegransning ved
Domkirkepladsen.
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Trafikudvikling 2023-2025

Nedenfor ses en sammenligning af trafikmasngden fra 2023 til 2025,
opgjort som gennemsnit pr. dag. Figurerne viser en sammenligning af
trafikmangden for de tre teellelokaliteter placeret ved ind- og udgangene
til bykernen, hhv. i forsggsperioden og efter forsggsperioden.

Antal kgretgjer i gennemsnit pr. dag, uge 27-32
3.000

2.560
2.500

2.346 2.275

2.000

1.500

Antal keretgjer

1.121

1.000

500

450 .
. ) -

Dagmarsgade Hundegade Spnderportsgade (broen)
mUge 27-32, 2023 mUge 27-32, 2024 Uge 27-32, 2025

Figur 26. Sammenligning af trafikmasngden 2023-2024-2025 i forspggsperioden
— ind og ud af bykernen.

I forsggsperioden faldt antallet af kgretgjer pr. dag p& Dagmargade i
2024, men steg i 2025 sammenlignet med 2023. P& de @vrige gader,
hhv. Hundegade og Sgnderportsgade ved broen, faldt antallet af
kgretgjer pr. dag i begge forsgg sammenlignet med 2023. Faldet er dog
stgrst i 2025.

Antal kgretgjer i gennemsnit pr. dag, uge 33-35
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Antal keretgjer
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Dagmarsgade Hundegade Sgnderportsgade (broen)
mUge 33-35, 2023  mUge 33-35, 2024 Uge 33-35, 2025

Figur 27. Sammenligning af trafikmangden 2023-2024-2025 efter
forspgsperioden - ind og ud af bykernen.
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Efter forsgget pegede tallene pd en anden tendens. Antallet af kgretgjer
pr. dag pa@ Dagmarsgade steg mere i 2024 end i 2025 sammenlignet med
2023. P3 de gvrige gader ses det stgrste fald i 2025.

De fglgende figurer illustrerer en sammenligning af trafikmaengden i
gennemsnit pr. dag for de fire teellelokaliteter placeret internt i bykernen,
hhv. i forsggsperioden og efter forsggsperioden.

Antal kgretgjer i gennemsnit pr. dag, uge 27-32
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Figur 28. Sammenligning af trafikmasngden i gennemsnit pr. dag i forsogsperioden
for de fire taellelokaliteter placeret internt i bykernen.

Internt i bykernen fremgar det, at der i forsggsperioden var et stort fald i
antallet af kgretgjer pr. dag pd Von Stgckens Plads i 2024, mens faldet i
2025 var mindre sammenlignet med 2023. P& de gvrige gader,
Sgnderportsgade og Korsbrgdregade, faldt antallet af kgretgjer pr. dag i
2025, mens der i 2024 var en stigning i trafikken i disse gader
sammenlignet med 2023.

Antal kgretgjer i gennemsnit pr. dag, uge 33-35
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1400 1.336
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Senderportsgade Korsbrgdregade Grydergade Von Stgckens Plads

EUge 33-35, 2023 EUge 33-35, 2024 Uge 33-35, 2025

Figur 29. Sammenligning af trafikmaengden i gennemsnit pr. dag efter
forsggsperioden for de fire taellelokaliteter placeret internt i bykernen.
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Efter forsgget i 2025 var der fortsat et fald i antallet af kgretgjer pr. dag
pad Senderportsgade, Korsbrgdregade og Von Stgckens Plads
sammenlignet med 2023. I 2024 efter forsgget steg antallet af kgretgjer
pr. dag pa gaderne internt i bykernen, bortset fra Von Stgckens Plads,
hvor der blev registreret et fald. Faldet i antallet af kgretgjer pr. dag var
stgrst i 2025.

Antal kgretgjer efter kgretgjslaengde

Kgretgjslaangder

0-580 cm,
herunder personbiler

580-1250 cm,
mindre lastbiler, varebiler og autocampere

Over 1250 cm,
stgrre lastbiler og busser

De fglgende figurer viser fordelingen af antal kgretgjer fordelt pa
kgretgjsleengde i gennemsnit pr. dag, hhv. i forsggsperioden og efter
forsggsperioden i 2023, 2024 og 2025.

Antal kgretgjer i gennemsnit pr. dag
Uge 27-32

8.000
7.000

6.000 5.754

5171
5.000 4.758

4.000

Antal keretgjer

3.000
2.000

1.000
478 334 419

26 16 25

0-580 cm 580-1250 cm Over 1250 cm
W2023 w2024 m2025

Figur 30. Antal kgretgjer i gennemsnit pr. dag i forsogsperioden fordelt efter
koretgjslaengde. OBS trafiktal for Grydergade er taget ud i alle &r.

I 2025 ses et fald i antallet af personbiler (0-580 cm) pr. dag pa ca. 10%
sammenlignet med 2023, mens faldet i antallet af personbiler pr. dag i
2024 var pa 17%. For at kunne sammenligne trafiktal for de forskellige
ar, er trafiktal fra Grydergade taget ud af beregningerne grundet
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materielskade af taelleudstyr i 2025. Den faglige vurdering er, at faldet
ville have veeret endnu stgrre, hvis trafikteellingen pa Grydergade indgik i
beregningerne. For eksempel er faldet i antal personbiler pr. dag fra 2023
til 2024 pa 26%, nar trafiktal fra Grydergade er indregnet. Der ses et fald
i antallet af varebiler, autocampere m.m. (580-1250 cm) pr. dag pa ca.
12% fra 2023 til 2025 og 30% fra 2023 til 2024.

Der er ingen andringer i antallet af tung trafik pr. dag fra 2023 til 2025.
Til sammenligning var der et fald i antallet af tung trafik pr. dag fra 2023
til 2024, hvor der blev lavet adgangsbegraensning ved Domkirkepladsen.
En forklaring kunne vaere, at den tunge trafik kgrte pa Overdammen,
Mellemdammen og Nederdammen, hvor der ikke var spaerringer.

Antal kgretgjer i gennemsnit pr. dag

Uge 33-35
7.000
6.466
6.198
6.000 5745
5.000
e
S 4.000
u
(-]
-
= 3.000
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2.000
1.000 537 472 503
27 27 31
. [ ]
0-580 cm 580-1250 cm Over 1250 cm

2023 m2024 w2025

Figur 31. Antal koretgjer i gennemsnit pr. dag efter forsggsperioden fordelt efter
koretgjslaangde. OBS trafiktal for Grydergade er taget ud i alle 3r.

I ugerne efter forsgget var der fortsat et fald i antallet af kgretgjer under
580 cm pr. dag i 2025 sammenlignet med 2023, mens antallet steg i
2024 i forhold til 2023.

For kgretgjer mellem 580-1250 cm var der et fald pa ca. 6% fra 2023 til
2025, mod omkring 12% fra 2023 til 2024. Antallet af tunge kgretagjer pr.
dag forblev stort set uandret efter forsggsperioden.

Delkonklusion trafiktzaellinger

Samlet set medfagrte trafikforsgget i 2025 et fald i personbiler og
varebiler/autocampere pr. dag, mens antallet af lastbiler var uzendret i
forhold til 2023. Det stgrste fald i kgretgjer pr. dag blev registreret under
forsgget i 2024.
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Hastigheder

I forbindelse med trafiktaellingerne er hastighederne ogsa blevet
registreret. Hastighederne er angivet som hhv. gennemsnitshastighed og
85% hastighedsfraktil3. Se de fglgende figurer.

Uge 27-32 (Under forseg)

0 o o
30
25
5,/425,2
= 2,922,9
s 20 1,321,5
-
3
= 2023
2 15 16,5
3 LE, 15.715,1 2024
= i 2025
10
5
]
Dagmarsgade Grydergade Hundegade Korsbredregade Sanderpcrfsgade Sgnderportsgade W Stgckens Plad;
broen)
(e} O Q
Figur 32. Gennemsnitshastigheder under forsog i 2023,2024,2025 p&
teellelokaliteter.

Det fremgar af figur 32, at gennemsnitshastigheden under forsgget i
2025 overordnet set er uaendret sammenlignet med 2023 og 2024,
bortset fra Dagmarksgade, hvor der er registreret et fald.

Trafikforsgget i 2025, med fokus pa forstaerket skiltning og kampagne for
lavere hastighed, medfgrte ikke vaesentlige aendringer i hastigheden i
Ribe bykerne.

Uge 33-35 (Efter forseg)

30

23 5,025.7

21323'4 2,5
b1 o 0,8215
— m2023
He 15 M52158 w2004
13,555 2025
5
0

Dagmarsgade Grydergade Hundegade Korsbredregade Senderportsgade Senderportsgade VW Stgckens Plads
(broen)

Figur 33. Gennemsnitshastigheder efter forsgg i 2023,2024,2025 p&
tellelokaliteter.

Hastighed km/t
= [
L [=]

—
=}

Samme tendens ses efter forsgget, hvor hastighedsbilledet var uaendret.

3 85 %-fraktilen er den hastighed, som 85 % af de registrerede kgretgjer kgrer eller kgrer under.
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859% -hastighedsfraktil
85%-fraktilen er den hastighed, som 85% af de registrerede kgretgjer
kgrer eller kgrer under.

Uge 27-32 (Under forsgg)

24 o
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Dagmarsgade Grydergade Hundegade Korsbrgdregade Senderportsgade Senderportsgade V Stockens Plads

(broen)

Figur 34. 85 %-hastighedsfraktil under forsgg i 2023-2024-2025 fordelt ps
taellelokaliteter.

Det ses af figur 34, at 85% hastighedsfraktilen under trafikforsgget i
2025 falder pa de tre veje ind mod bykerne, hhv. Dagmarsgade,
Hundegade og Sgnderportsgade ved Broen. Her blev opsat heller med
"Kgr langsomt” skilt. Efter trafikforsgget i 2025, hvor heller og skilte var
fjernet, registreres fortsat en lille effekt.

Uge 33-35 (Efter forsagg)

EWpo 4295 Ll
8,2
6,627,3 97,4
w2023
21,4
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17,3 2025

Dagmarsgade Grydergade Hundegade Korsbredregade Senderportsgade Sgnderportsgade WV Stockens Plads
(broen)

Figur 35. 85 %-hastighedsfraktil efter forsog i 2023-2024-2025 fordelt p&
taellelokaliteter.

W 2328

Hastighed km/t
[~}
S

Delkonklusion hastigheder

Samlet set medfgrte trafikforsgget i 2025 ikke vaesentlige andringer i
hastighedsbilledet i Ribe Bykerne, hverken under eller efter forsgget. Det
vurderes dog, at indsnaevringen med helle og skilt "Kgr langsomt” har
haft en effekt pa Sgnderportsgade ved broen. Denne effekt aftog i takt
med fjernelse af helle og kampagneskilt.
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Gennemkgrselsanalyse

I dataindsamlingsperioden i 2023, 2024 og 2025 har der veeret opsat
ANPR-kameraer4 med det formal at registrere nummerplader ved
indgangene til Domkirkegen. Der var opsat kameraer ved Dagmarsgade,
Hundegade og pa Sgnderportsgade. Placeringerne kan ses i
nedenstaende Figur 36.

') Dagmarsgade

2) Hundegade

&) Senderportsgade (broen)

Figur 36. Placering af opsatte kameraer til nummerpladeregistreringer.

Gennemkgrende trafik refererer til kgrsel gennem bykernen uden et
specifikt zerinde samt parkeringssggende trafik. I gennemkgrselsanalysen
betragtes kgretgjer, der bruger op til 5 minutter fra forste registrering pa
et kamera til anden registrering pa samme eller et andet kamera som
gennemkgrende og dermed som ungdvendig kgrsel. Det vurderes, at det
ikke er muligt fra farste til anden registrering at na at finde en
parkeringsplads, foretage et arinde, komme tilbage til bilen og kgre ud,
indenfor 5 minutter.

Koretgjer med en rejsetid pa8 maksimum 15 minutter kan vaere
erindekgrsel, gennemkgrende eller parkeringssggende trafik. Da
kgretgjer med en rejsetid pa 2, 5 og 10 minutter ogsa inkluderes i denne
kategori, er det svaert at konkludere, om der er tale om arindekgrsel,
gennemkgrsel eller parkeringssggende trafik. For at kunne analyse
kgretgjer, der ikke udelukkende betragtes som gennemkgrende (under 5
minutter), er der ogsa foretaget beregninger baseret pa kgretgjer med en
rejsetid pa over 5 minutter og op til 15 minutter.

I Figur 37 nedenfor vises det samlede antal registreringer i forbindelse
med dataindsamlingen i 2023, 2024 og 2025.

4 ANPR star for “Automatisk nummerpladeregistrering” og kan automatisk aflaese og
registrere nummerplader.
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Total antal registreringer angiver det samlede antal kgretgjer, der er
registreret via de opsatte kameraer i dataindsamlingsperioden. Kgretgjer,
der kun registreres én gang eller fgrst registreres igen efter mere end to
timer, teelles ogsa med i det totale antal registreringer.

Registrerede koretgjer, 2023 Registrerede kgretgjer, 2024 Registrerede kgretgjer, 2025
Uge 27-32 Uge 27-32 Uge 27-32
+ Total antal registreringer: 180.962 + Total antal registreringer: 160.497 + Total antal registreringer: 178.927
+ Antal dage: 42 + Antal dage: 42 + Antal dage: 42
+ Gennemsnit pr. dag; alle tider: 4.309 + Gennemsnit pr. dag; alle tider: 3.821 + Gennemsnit pr. dag; alle tider: 4.260
Uge 33-35 Uge 33-35 Uge 33-35
- Total antal registreringer: 97.156 + Total antal registreringer: 99.727 + Total antal registreringer: 98.531
- Antal dage: 21 - Antal dage: 21 + Antal dage: 21
* Gennemsnit pr. dag; alle tider: 4.626 + Gennemsnit pr. dag; alle tider: 4.749 + Gennemsnit pr. dag; alle tider: 4.692

Figur 37. Antal registrerede koretgjer i hhv. 2023, 2024 og 2025.

I 2024, hvor der var adgangsbegraensning, blev det laveste antal
kgretgjer registreret. Sammenlignes der med 2023 var der et fald pa ca.
11% i 2024. I 2025 ligger antallet pa omtrent samme niveau som i 2023.

I gennemkgrselsanalysen er der taget udgangspunkt i rejsetider pa hhv.
op til 5 minutter, 15 minutter samt pa rejsetid over 5 minutter og op til
15 minutter.

Fordelingen ses nedenfor.

Rejsetid op til 5 minutter
h

Gennemsnit pr. dag i ugerne 27 - 32 2023 it pr. dag i ugerne 33 - 35 2023 N
= =
h il Dagmarsgade |Hundegade| Sanderportsgade| Total Imill Dagmarsgade (Hundegade | Senderportsgade| Total
ra
2023 |p 76 23 175 274 Dagmarsgad 9 27 179 299
Hundegade 16 4 5 24 Hundegade 18 5 10 33
Senderportsgade 109 5 18 132 Senderportsgade 99 5 18 122
\ Total 201 32 198 431 Total 210 38 206 454 /
/ Gennemsnit pr. dag i ugerne 27 - 32 2024 Gennemsnit pr. dagi ugerne 33 - 35 2024 \
T Til D Segnderportsgade| Total F il Dagi g Hundegade | Senderportsgade| Total
ta ra
2024 Dagmarsgade 50 25 91 165 Dagmarsgade 66 27 140 234
L 21 4 9 35 Hundegade 22 8 15 45
Spnderporisgade 44 3 33 80 Senderportsgade 88 4 27 118
\ Total 115 33 132 280 Total 176 39 182 397 /
/ Gennemsnit pr. dag i ugerne 27 - 32 2025 Gennemsnit pr. dag i ugerne 33 - 35 2025 \\
i Til|
= ul Dagmarsgade|Hundegade | Senderportsgade| Total Fra D Hundegade| Senderportsgade| Total
T
2025  [Dagmarsgade 72 21 118 212 Dagmarsgade 81 30 143 253
Hundegad 20 1 8 32 Hu 25 7 10 43
Senderportsgade 63 4 16 82 Senderportsgade 7 6 18 95
\ Total 155 30 141 226 Total 177 4 171 391 Y.

Figur 38. Antal registrerede kgoretajer i gennemsnit pr. dag med en rejsetid p3 op
til 5 minutter i 2023, 2024 og 2025, hhv. under forsgget (uge 27-32) og efter
forspget (uge 33-35).

Der er sket et markant fald i antallet af gennemkgrende kgretgjer med
rejsetider op til 5 minutter. Reduktionen er stgrst i 2024 sammenlignet
med 2023. Efter forsgget i 2025 er antallet af gennemkgrende kgretgjer i
bykernen lavere end 2023, og pa niveau med 2024.

Specielt pd Senderportsgade fortsaetter effekten af trafikforsgget i
perioden efter, men tendensen ses ogsd Dagmarsgade. Forklaringen
kunne vaere, at der nu i to ar har veeret trafikforsgg, der har haft til
formal til at reducere den gennemkgrende trafik i bykernen.
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I den fglgende Figur 39 ses udviklingen i antal kgretgjer med rejsetid pa
op til 5 minutter i de tre ar, hhv. under forsgget og efter forsgget.

Sammenligning af uge 27-32 Sammenligning af uge 33-35
2023 2023
Registrerede karetajer i alt; 5 min: 18.084 Registrerede koretgjer i alt; 5 min: 9.536
Gennemsnit pr. dag; 5 min: 431 Gennemsnit pr. dag; 5 min: 454
Andel af total antal registreringer: 10 % Andel af total antal registreringer: 10 %
2024 2024
Registrerede keretgjer i alt; 5 min: 11.746 Registrerede koretgjer i alt; 5 min: 8.330
Gennemsnit pr. dag; 5 min: 280 Gennemsnit pr. dag; 5 min: 397
Andel af total antal registreringer: 7 % Andel af total antal registreringer: 8 %
2025 2025
Registrerede keretgjer i alt; 5 min: 13.687 Registrerede koretejer i alt; 5 min: 8.203
Gennemsnit pr. dag; 5 min: 326 Gennemsnit pr. dag; 5 min: 391
Andel af total antal registreringer: 8 % Andel af total antal registreringer: 8 %
Antallet af gennemkerende med en rejsetid op til 5 minutter faldt Antallet af gennemkgrende med en rejsetid op til 5 minutter faldt
med 35 % fra 2023 til 2024. med 13 % fra 2023 til 2024.
Antallet af gennemkerende med en rejsetid op til 5 minutter faldt Antallet af gennemkgrende med en rejsetid op til 5 minutter faldt
med 24 % fra 2023 til 2025. med 14 % fra 2023 til 2025.

Figur 39. Udviklingen i antal koretgjer med en rejsetid op til 5 minutter i 2023,
2024 og 2025, hhv. under forsgget (uge 27-32) og efter forsoget (uge 33-35).

Gennemkgrselsanalysen viser en betydelig reduktion i antallet af
gennemkgrende kgretgjer fra 2023 til 2025. For kgretgjer med en rejsetid
pa op til 5 minutter faldt antallet i 2025 med 24% under forsgget og 14%
efter forsgget. I 2024 faldt antallet af gennemkgrende trafik med en
rejsetid pad op til 5 minutter med 35% under forsgget og 13% efter
forsgget. Faldet i antallet af gennemkgrende kgretgjer med en rejsetid pa
op til 5 minutter var saledes stgrst i 2024.

Rejsetid op til 15 minutter
-

Gennemsnit pr. dag i ugerne 27 - 32 2023 it pr. dag i ugerne 33 - 35 2023 \
il ”
e Dagmarsgade | Hundegade| Sanderportsgade| Total = LLIPY gade|Hundegade|Senderpartsgade| Total
ta
2023 Dagmarsgade 186 4 226 452 Dagmarsgade 209 54 230 493
Ll 3 10 10 50 Hundegade 36 14 16 66
fovikpaisie 135 8 38 180 Senderportsgade 125 8 38 171
\ Total 350 58 274 682 Total 370 76 285 730 /
/ Gennemsnit pr. dag i ugerne 27 - 32 2024 Gennemsnit pr. dagiugerne 33 - 35 2024 \
i il
B ull Dagmarsgade Hundegade | Senderportsgade| Total Fra LT gmarsgade| Hundegade | Senderportsgade| Total
ra
2024 D 110 39 117 266 Dagi g 149 46 172 368
36 13 15 63 Hundegade 44 19 23 86
Spnderportsgade 67 7 74 149 Sgnderportsgade 129 9 59 197
\ Total 213 59 206 478 Total 322 75 254 651 /
/ Gennemsnit pr. dag i ugerne 27 - 32 2025 Gennemsnit pr. dagiugerne 33 - 35 2025 \
— il d Senderportsgade| Total = LY de |Hundegade| Senderportsgade| Total
2025 Dagmarsgade 176 45 176 397 Dagmarsgade 185 59 198 442
Hundegade 41 14 16 71 Hundegad 52 21 2 94
Senderportsgade 85 7 36 128 Senderportsgade 95 10 37 142
\ Total 302 65 229 596 Total 332 89 257 678 /

Figur 40. Antal registrerede koretgjer i gennemsnit pr. dag med en rejsetid pd op
til 15 minutter i 2023, 2024 og 2025, hhv. under forspget (uge 27-32) og efter
forsoget (uge 33-35).

Af ovenstdende Figur 40 ses samme tendens for antallet af kgretgjer med
rejsetid pad op til 15 minutter, hvor der sker et betydeligt fald
sammenlignet med 2023. Reduktionen i antallet af gennemkgrende
kgretgjer er stgrst i 2024. Det ses desuden, at det efter begge forsgg er
lykkedes at opna faerre gennemkgrende kgretgjer i bykernen end i 2023.
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Sammenligning af uge 27-32 Sammenligning af uge 33-35
2023 2023
Registrerede koretajer i alt; 15 min: 28.662 Registrerede koretejer i alt; 15 min: 15.327
Gennemsnit pr. dag; 15 min: 682 Gennemsnit pr. dag; 15 min: 730
Andel af total antal registreringer: 16 % Andel af total antal registreringer: 16 %
2024 2024
Registrerede kgretajer i alt; 15 min: 20.084 Registrerede koretgjer i alt; 15 min: 13.662
Gennemsnit pr. dag; 15 min: 478 Gennemsnit pr. dag; 15 min: 651
Andel af total antal registreringer: 13 % Andel af total antal registreringer: 14 %
2025 2025
Registrerede kgretgjer i alt; 15 min: 25.013 Registrerede koretgjer i alt; 15 min: 14.234
Gennemsnit pr. dag; 15 min: 596 Gennemsnit pr. dag; 15 min: 678
Andel af total antal registreringer: 14 % Andel af total antal registreringer: 14 %
Antallet af gennemkerende med en rejsetid op til 15 minutter faldt Antallet af gennemkerende med en rejsetid op til 15 minutter faldt
med 30 % fra 2023 til 2024 med 11 % fra 2023 til 2024
Antallet af gennemkearende med en rejsetid op til 15 minutter faldt Antallet af gennemkerende med en rejsetid op til 15 minutter faldt
med 13 % fra 2023 til 2025 med 7 % fra 2023 til 2025

Figur 41. Udviklingen i antal koretgjer, med rejsetid op til 15 minutter i 2023,2024
og 2025, hhv. under forsgget (uge 27-32) og efter forsoget (uge 33-35).

Gennemkgrselsanalysen viser en reduktion i antallet af gennemkgrende
keretgjer fra 2023 til 2025. For kgretgjer med en rejsetid pa op til 15
minutter faldt antallet i 2025 med 13% under forsgget og 7% efter
forsgget. I 2024 faldt antallet af gennemkgrende trafik med en rejsetid
pa op til 15 minutter med 30% under forsgget og 11% efter forsgget.
Faldet i antallet af gennemkgrende kgretgjer med en rejsetid pa op til 15
minutter var sdledes stgrst i 2024.

Rejsetid fra 5 minutter og op til 15 minutter

/ Gennemsnit pr. dag i ugerne 27 - 32 2023 Gennemsnit pr. dag i ugerne 33 - 35 2023 \
o Tl pagmarsgade| Hundegade | Senderportsgade| Total 5 T agmarsgade| Hundegade | Sonderportsgade|  Total
T
2023 Dagmarsgade 110 18 51 179 Dagmarsg 116 27 52 194
Hundegade 14 6 L] 25 Hundegad 17 9 7 3
Sgnderportsgade 26 3 20 49 Senderportsgade 26 3 20 50
\ Total 149 27 76 253 Total 160 38 79 2717 /
/ Gennemsnit pr. dagi ugerne 27 - 32 2024 it pr. dag i ugerne 33 - 35 2024 -\
Ty, g Hundegade | Senderportsgade| Total T, de Senderportsgade| Total
Fra Fra
2024 Dagmarsgade 61 4 2 101 Dagmarsgade 83 19 32 135
Hundegad 15 8 6 29 Hundegad 22 12 8 41
[Sonderportsgade 23 4 42 89 Senderportsgade 41 6 32 79
\ Total 9 26 75 199 Total 147 37 72 255 /
/ Gennemsnit pr, dag i ugerne 27 - 32 2025 Gennemsnit pr. dag i ugerne 33 - 35 2025 \
i Til
E W, gade| Hundegade | Sanderportsgade| Total = — Dagmarsgade| Senderportsgade| Total
ra
2025 Dagmarsgade 104 24 58 186 Dagmarsgade 104 2 56 189
Hundegade 21 9 9 39 L d 27 14 11 52
[Sonderportsgade 22 3 21 46 Senderportsgade 24 4 19 47
\ Total 147 36 88 271 Total 155 47 86 288 /

Figur 42. Antal registrerede koretgjer i gennemsnit pr. dag med en rejsetid fra 5
minutter og op til 15 minutter i 2023, 2024 og 2025, hhv. under forsgget (uge 27-
32) og efter forspget (uge 33-35).

Som det ses af figur ovenfor og nedenfor, viser gennemkgrselsanalysen
en stigning i antallet af gennemkgrende kgretgjer fra 2023 til 2025. For
kgretgjer med en rejsetid fra 5 minutter og op til 15 minutter stiger
antallet i 2025 med 7% under forsgget og 4% efter forsgget. I 2024 faldt
antallet af gennemkgrende trafik med en rejsetid fra 5 minutter og op til
15 minutter med 21% under forsgget og 8% efter forsgget. Faldet i
antallet af gennemkgrende kgretgjer med en rejsetid fra 5 minutter og op
til 15 minutter var sdledes stgrst i 2024.
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Sammenligning af uge 27-32

2023
Registrerede keretgjer i alt; 5-15 min: 10.614

Gennemsnit pr. dag; 5-15 min: 253

Andel af total antal registreringer: 6 %

2024
Registrerede keretgjer i alt; 5-15 min : 8.373
Gennemsnit pr. dag; 5-15 min: 199

Andel af total antal registreringer: 5 %

2025
Registrerede keretgjer i alt; 5-15 min : 11.364
Gennemsnit pr. dag; 5-15 min : 271

Andel af total antal registreringer: 6 %

Teknik & Miljg
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Sammenligning af uge 33-35

2023
Registrerede kgretgjer i alt; 5-15 min : 5.813

Gennemsnit pr. dag;_5-15 min : 277

Andel af total antal registreringer: 6 %

2024

Registrerede kgretgjer i alt; 5-15 min : 5.355
Gennemsnit pr. dag; 5-15 min : 255

Andel af total antal registreringer: 5 %

2025
Registrerede keretpjer i alt; 5-15 min : 6.047

Gennemsnit pr. dag; 5-15 min : 288

Andel af total antal registreringer: 6 %

Antallet af gennemkerende med en rejsetid fra til 5 minutter og op til
15 minutter faldt med 21 % fra 2023 til 2024

Antallet af gennemkoarende med en rejsetid fra til 5 minutter og op til
15 minutter steg med 7 % fra 2023 til 2025

Antallet af gennemkerende med en rejsetid fra til 5 minutter og op til
15 minutter faldt med 8 % fra 2023 til 2024

Antallet af gennemkgrende med en rejsetid fra til 5 minutter og op til
15 minutter steg med 4 % fra 2023 til 2025

Figur 43. Udviklingen i antal koretgjer, med rejsetid fra 5 minutter og op til 15
minutter i 2023, 2024 og 2025, hhv. under forspget (uge 27-32) og efter forsgget

(uge 33-35).

Delkonklusion Gennemkgrsel

Samlet set har adgangsbegraensningen i 2024 medfgrt det stgrste fald i
antal gennemkgrende kgretgjer. Det tyder dog pa, at den forstaerkede
skiltning i 2025 ogsa har haft en effekt pa trafikmaengden og den
gennemkgrende trafik p& Domkirkegen. I 2025 har Sgnderportsgade haft
det stgrste fald i antallet af gennemkgrende kgretgjer, hvilket ogsa

afspejles i den samlede trafikmaangde.

Effekten af den forstaerkede skiltning i forsggsperioden har fortsat en
effekt i efterperioden. Der ses saledes kun en lille stigning i antallet af

gennemkgrende kgretgjer.

Sammenlignes det gennemsnitlige antal registrerede gennemkgrende
kgretgjer i efterperioden for de to forsgg, har begge forsgg haft effekt.
Dette kan skyldes, at der i begge forsgg var fokus pa skiltning ved
indgangene til Domkirkegen. Gentagelsen af symbolet, der opfordrer
trafikanterne til at dreje fra fgr indkgrsel til bykernen, ser ud til at have
pavirket trafikvanerne og dermed reduceret ungdvendig trafik i Ribe

bykerne.

Det er sdledes lykkes at mindske maengden af ungdvendig trafik i Ribe
Bykerne bade under forsggene, men i ogsa i de efterfglgende 3 uger.
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Parkeringstaellinger

For at belyse parkeringsbeleegningen pa de fire store, kommunale
parkeringspladser samt de private parkeringspladser ved Fgtex og
Kvickly, er der indhentet data fra det elektroniske parkeringssystem. Der
er ligeledes foretaget manuelle teellinger af ulovligt parkerede biler pa
Domkirkepladsen.

Fotex

P-Nord

Kvickly
P-Havedengen
P-Ost
Banedanmarks areal
P-Syd

Grusareal v. P-syd
Vittenbergskolen

O~ b w N

~
”

Figur 44. Oversigtskort over store parkeringspladser i Ribe. BI§ markering angiver
de eksisterende p-pladser. Rod markering angiver de midlertidige p-pladser.

Belaegning 2024

Grundet tekniske udfordringer med den dynamiske parkeringshenvisning
i Ribe, bl.a. i perioden uge 27-32 i 2024, hvor trafikforsgget blev
gennemfgrt, kan parkeringsdataene fra de store parkeringspladser ikke
benyttes i evalueringen af trafikforsgget. Dataene er forbundet med en
stor usikkerhed grundet udfald i registreringen af kgretgjer, som kgrer
ind og ud ad parkeringspladserne.

Det er dog observeret, at kapaciteten var fuldt udnyttet pa
parkeringspladserne under trafikforsgget — bade pa de primaere
kommunale parkeringspladser, men ogsa pa de tre midlertidige
parkeringspladser, hhv. Banedanmarks areal ml. Tangevej og Remisen,
grusareal ved P-syd (Stampemgllevej) samt Vittenbergskolen.

Belaegning 2025

Den maksimale belaegning pa de store parkeringspladser i Ribe i uge 26-
35 i 2025 fremgar af nedenstdende Figur 45.
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Max beleeging pa de store p-pladser (gennemsnit pr. uge)

100% 98% 97%
95% 95% 94% 95%

90% 834

80%

60%

Uge 26 Uge 27 Uge 28 Uge 29 Uge 30 Uge 31 Uge 32 Uge 33 Uge 34 Uge 35
Forspgsperiode  ——ge=P-Nord P-Syd P-Hovedengen emgemP-Kvickly e—ge=P-Fotex eegesP-@st
Figur 45. Oversigt over maksimal belaegningsprocent, gennemsnit pr. uge, ps de

store parkeringspladser i Ribe i ugerne 26-35 i 2025. Forspggsperioden er markeret
med gront. Saltgade var spaerret ved Sct. Peders Gade fra 12. juni til start august.

Fra omkring 1. marts til fgrst i august 2025 var Sct. Peders Gade speerret
for gennemkagrsel, hvorfor det ikke var muligt at kgre fra Saltgade via
Sct. Peders Gade til P-pladsen ved Hovedengen. I perioden blev etableret
en midlertidig vej pa Jernstgberigrunden. P& P-pladsen ved Hovedengen
steg belaegningen efter forsgget, hvilket formodes at haange sammen
med abningen af Sct. Peders Gade.

Figuren viser, at den maksimale belaegning p& P-Nord, P-Syd og P-@st i
sommeren 2025 i gennemsnit pr. uge var teet pd 80-100%. Kapaciteten
var saledes fuldt udnyttet pa parkeringspladserne. P& pladserne ved
Kvickly og Fgtex var den maksimale belaegning i gennemsnit pr. uge
omkring 66%, hvilket indikerer ledig kapacitet. Samlet set kan der dog
vare behov for at gge parkeringskapaciteten uden for centrum, hvis der
skal veere tilstraekkelig parkeringskapacitet i sommerperioden.

Ulovlig parkering Domkirkeplads

P& Domkirkepladsen er der foretaget manuelle parkeringstzellinger af
ulovligt parkerede biler i perioden 27-35 i 2023, 2024 og 2025.
Tzellingerne er foretaget kl. 13 p& hhv. onsdage, lgrdage og sgndage.
Udvikling i forsggsperioderne (uge 27-32) ses i nedenstdende Figur 46.

Af figuren ses, at der skete en stor reduktion fra 113 ulovligt parkerede
biler i 2023 til 4 biler i 2024, hvor der som forsgg var opsat bomme som
adgangsbegraensning til Domkirkepladsen. Antallet af ulovligt parkerede
biler blev saledes reduceret med 97% fra 2023 til 2024.

I 2025, hvor forsgget fokuserede pa forstaerket skiltning, herunder pa

Domkirkepladsen, blev der registreret 27 ulovligt parkerede biler — en
reduktion pd 76% i forhold til 2023, hvor der ikke var trafikforsgg.
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Ulovligt parkerede biler pa Domkirkepladsen i
forsggsperioden i hhv. 2023, 2024 og 2025

80
70
70

60

50
w2023

40 m 2024

30 26 2025

20

12 12
10 3 4
0 0

Onsdag Lgrdag Sgndag

Figur 46. Udvikling i antal ulovligt parkerede biler p4 Domkirkepladsen i
forspgsperioden i uge 27-32 i hhv. 2023, 2024 og 2025.

Af nedenstdende figur 47 ses udviklingen i antal udenlandske biler, der
parkerer ulovligt pa Domkirkepladsen. Hvor der i 2023 var 34 ulovligt,
parkerede udenlandske biler pa8 Domkirkepladsen, 0 i 2024, var der 8
ulovligt parkerede udenlandske biler i 2025, pa trods af forstaerket
skiltning pa engelsk.

Samlet set er der dog sket en stor reduktion i antallet af ulovligt
parkerede biler i 2025 sammenlignet med 2023, hvor der ikke var
trafikforsgg. Reduktionen var stgrst i 2024, hvor der var adgangs-
begreensning til Domkirkepladsen.

Udenlandske ulovligt parkerede biler pa
Domkirkepladsen i forsggsperioden i hhv.
2023, 2024 og 2025

30
26
25
20
H 2023
= H 2024
10 7 2025

0

Onsdag Lgrdag Sgndag

Figur 47. Udvikling i antal udenlandske ulovligt parkerede biler p3
Domkirkepladsen i forsggsperioden i 2023, 2024 og 2025.
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Teledata

Esbjerg Kommune har mulighed for at anvende teledata fra VisitData
platformen under Destination Vadehavskysten til at belyse effekterne af
parkerings- og trafikforsgg samt andre mobilitetstiltag i turistbyer og ved
turistdestinationer. Dataene kan give indsigt i turisters og besggendes
bevaegelsesmgnstre, adfaerd og pavirkning. I forbindelse med trafikforsgg
i Ribe bykerne kan analysen vise, om forsgget har haft indflydelse pa
ophold i bykernen. Derudover kan data anvendes til at vurdere
belastningen pa den lokale infrastruktur og variationer i besggsvolumen
over aret. Ved at indsamle og analysere disse oplysninger kan Esbjerg
Kommune udvikle Igsninger, der skaber en bedre balance mellem
turistaktivitet og lokal trivsel. Dette danner grundlag for at forbedre bade
besggsoplevelsen og den baeredygtige udvikling af turismen i omradet.

De tre telemaste gitteromrader, som daekker hovedparten af Ribe
bykerne er:

1. HEX (Domkirken ligger i dette omrade)
2. Ribe
3. Ribe Bibliotek

i r =

Figur 48. Inddeling af gridomrdder i Ribe.

De forskellige telemaste gitteromrader er navngivet af Telia og er
100x100 meter. Teledata er leveret af Telia, og angiver antal skgnnede
personer med danske telefoner i et givent omrade pr. dag.

Telia opggr antallet af sk@gnnede personer ved at ekstrapolere ud fra

deres markedsandel og antallet af unikke mobiltelefoner registreret pa
deres telemaster. Personer skal have opholdt sig i gitteromradet i
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minimum 20 minutter for at fremga af data. Telia antager, at alle over
alderen 5 ar har en telefon.

Hvis befolkningstallet havde udviklet sig markant i omradet, ville det
sandsynligvis ogsa have pavirket data. Befolkningstallet for Sankt
Katharine Sogn har fra 2022 til 2025 flyttet sig to personer, og ma derfor
betragtes som stabilt.

Befolkningstal Sankt Katharine Sogn:
2025: 6.388 borgere

2024: 6.389 borgere

2023: 6.372 borgere

2022: 6.390 borger

Udenlandske telefoner er ikke inkluderet i teledata. Hvis der er under 5
personer i et telemaste gitteromrade pa en given dag, vil de ikke fremga
af hensyn til GDPR. Antallet af personer opggres pa dagsbasis og kan
enten ses pd& kommuneniveau eller pd gitteromradeniveau (telemaste
niveau). Ngjagtigheden er stgrst pa kommuneniveau.

Nar der ses pa gitteromradeniveau, skal der som udgangspunkt kun ses
pa ét gitteromrade ad gangen, da der ellers kan forekomme dubletter nar
personer beveaeger sig fra én maste til en anden. Teledata leveres én gang
om ugen med en forsinkelse pa 48 timer.

Gitteromrdde 1: HEX

Hex gitteromradet deekker fglgende omrader:
e Domkirkepladsen
e Hovedparten af domkirkegen
e P-syd

Det centrale trafikforsggsomrade er indenfor dette telemaste
gitteromrade.

Antal registrerede personer i 'Hex'-gitteromradet, uge 27-32

Gennemsnit pr. uge pr. &r Valg Grid

Samlet gns. pr. uge pr ir luge 27 - 32)

— I I I
Ar

Usge ar

GNS

GNS

Figur 49. Ugegennemsnit af antal registrerede personer i 'Hex'-gitteromrédet i uge
27-32 i 2022-2025 (gul linje er &r 2025).
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Figur 49 viser, at der i forsggsomradet ved Domkirkepladsen i
forsggsperioden var der flest registrerede danske telefoner i 2024, hvor
der var adgangsbegraensninger. Det ser sdledes ud til, at det ikke er
adgangsbegraensninger, der er afggrende for hvor mange danske
besggende, der kommer i forsggsomradet/Domkirkepladsen. Det er
erfaringen fra andre turistbyer, at faktorer som vejr, saerlige oplevelser
eller aktiviteter, belaegningsprocenten i de naerliggende
sommerhusomrader, som i 2025 har veeret lavere end 2024, er
afggrende for byernes besggstal.

Antal registrerede personer i 'Hex'-gitteromradet, uge 27-32

Dagsgennemsnit (uge 27-32)

Year @ . 2024 2025

GNS

Dato

Figur 50. Dagsgennemsnit af antal registrerede personer i 'Hex'-gitteromradet i
uge 27-32 i 2022-2025.

Det ses pa figuren, at pa langt de fleste dage, er antallet af danske
registrerede telefoner lavere i 2025 end 2024 (undtagelse 14. juli, 21.
juli, 25. juli). Den sidste fredag i juli var der Ribe Dyrskue (25. juli 2025),
som gav et markant udsving i antal danske registrerede telefoner, der
0gsd besggte Domkirkepladsen. Det ses 0ogsd, at Ribe Dyrskue ikke blev
afholdt i 2024, da der ikke er stort udsving pa en enkelt dag.

Antal registrerede personer i 'Hex'-gitteromrade, uge 33-35

Gennemsnit pr. uge pr. &r Vaelg Grid

Year #2022 @ 4 ®

Samlet gns. pr. uqe pr 5rluqe 33.35)

Figur 51. Ugegennemsnit af antal registrerede personer i '"Hex" -gltteromréde i uge
33-35i 2022-2025.

GNS

Uge nr.

Af figuren ses, at der generelt ikke er stor forskel mellem de enkelte ar,
dog er der flest danske registrerede telefoner i 2024 i perioden efter

- 48 -



Teknik & Miljg
Park & Mobilitet

forsgget. Generelt falder antallet af registrerede telefoner i ugerne 33-35.
Dette formodes at haenge sammen med, at de fleste danskere holder
sommerferie i forsggsperioden.

Gitteromrade 2: Ribe

Ribe gitteromrdde daekker falgende omrader:
e Det sydligste af Mellemdammen og Nederdammen
e Ribe station
e Det inderste af Tangevej

Det bemaerkes, at det meste af gitteromradet er udenfor
trafikforsggsomradet.

Antal registrerede personer i 'Ribe'-gitteromradet, uge 27-32

Gennemsnit pr. uge pr. r

Samlet gns. pr. uge pr ar (uge 27 - 32)

o 4
/ ]
/
=
=
—
Ar

Uge nr

Figur 52. Ugegennemsnit af antal registrerede personer i 'Ribe’-gitteromradet i
uge 27-32 i 2022-2025.

Af figuren ses, at der den sidste fredag i juli var Ribe Dyrskue (25. juli
2025), som gav et markant udsving i antal danske registrerede telefoner.
Det ses 0gsa, at Ribe Dyrskue ikke blev afholdt i 2024, da der ikke er
stort udsving pa en enkelt dag.

Antal registrerede personer i 'Ribe'-gitteromradet, uge 27-32
Dagsgennemsnit luge 27-32)

Year #2022 @20 024 @ 2025

W,
=
=3

\\\
A \

Figur 53. Dagsgennemsnit af antal registrerede personer i 'Ribe’-gitteromradet i
uge 27-32i 2022-2024.

Dato
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Antal registrerede personer i 'Ribe'-gitteromradet, uge 33-35

(Gennemsnit pr. uge pr. &r Valg Grid
Year 2022 @2023 ©2024 @2025 Ribe

Samlet gns. pr. uge pr ar (uge 33-35)

Ar

GNS

GNS

34
Uge nr.
Figur 54. Ugegennemsnit af antal registrerede personer i 'Ribe’-gitteromradet i
uge 33-35i 2022-2025.

Af figuren ses, at der generelt ikke er stor forskel mellem de enkelte ar,
dog er der flest danske registrerede telefoner i 2023. I 2025 var der en
stigning fra uge 33 til 34.

Gitteromrade 3: Ribe bibliotek

Ribe bibliotek gitteromrdde daekker fglgende omrader:

Saltgade

Det forhenveerende Ribe Jernstgberi
Det inderste af Ngrremarksvej
P-nord

Kvickly

Fgtex

Bemeerk gitteromrddet er udenfor trafikforsggsomradet.

Antal registrerede personer i 'Ribe bibliotek'-gitteromrade,
uge 27-32

Gannamsnit pr. uge pr. ¢

Vaslg Grid

Samlet gns. pr. uge pr ar (uge 27 - 32)

Ar

Figur 55. Ugegennemsnit af antal registrerede personer i 'Ribe bibliotek'-
gitteromrdde i uge 27-32 i 2022-2025.

OGNS

GNS

Uge nr.
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Af figuren ses, at der har vaere et stgrre antal danske registrerede
telefoner i 2025 sammenlignet med de gvrige ar. Maske er det pa grund
af meget aktivitet pa Stgberigrunden og Ribe Dyrskue.

Antal registrerede personer i 'Ribe bibliotek '-gitteromrader,
uge 27-32

Dagsgennemsnit (uge 27-32)

Year @ [ 2024 @

Dato

Figur 56. Dagsgennemsnit af antal registrerede personer i ‘Ribe bibliotek ’-
gitteromrdder i uge 27-32 i 2022-2025.

Af figuren ses, at der generelt har vaeret hgjest aktivitet pa hverdage i
2025.

* 3. juli: torsdag

« 14, juli: mandag

+ 21.juli: mandag

e 25.juli: fredag + dyrskue

« 29. juli: tirsdag

+ 5. august: tirsdag

« 7. august: torsdag

Antal registrerede personer i 'Ribe bibliotek '-gitteromrade,
uge 33-35

Bannemsnit pr. uge pr. ir

Year @2022 @

\\ Samlet gns. pr. uge pr ar (uge 33-35)

GNS
) .
GNS

Uge fr Ar

Figur 57. Ugegennemsnit af antal registrerede personer i ‘Ribe bibliotek -
gitteromrdde uge 33-35 i 2022-2025.

Der er stor forskel mellem 2025 og de gvrige &r. Der har vaeret et stgrre

antal danske registrerede telefoner i ugerne 33-35 i 2025 sammenlignet
med de gvrige ar.
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Generelt

Erfaringerne fra andre turistbyer langs vestkysten er, at vejret ofte har
meget stor betydning for turisters beslutninger om dagens aktiviteter.
Ribe er ikke fuldt ud sammenlignelig med strand- eller turistbyer som
Bldvand eller Havneby p& Remg, men det er rimeligt at antage, at vejret
ogsa i nogen grad pavirker antallet af besggende i Ribe.

En anden observation er ugedagens betydning. Saerligt i Hex gitter-
omradet, hvor Domkirken ligger, var der faerre i 2024, som opholdt sig i
omradet om sgndagen end de andre ugedage. Opggr man gennemsnittet
pr. ugedag i ugerne 27-32 var onsdag den ugedag i 2024 med det
hgjeste gennemsnit. I 2025, 2023 og 2022 var det fredag.

Delkonklusion Teledata

Teledata indikerer, at der har opholdt sig flest personer med dansk
mobilabonnement i og omkring Ribe bykerne i 2024, sammenlignet med
tilsvarende periode i 2022, 2023 og 2025. Udenlandske abonnementer er
ikke inkluderet i teledata.

Antal registrerede personer i Ribe by, uge 27-32

Year 2022 2023 2024 2025

Samlet gns. pr. uge pr &r (uge 27 - 32)

GNS.

GNS

! 2022 2024
Uge nr. Ar

Figur 58. Ugegennemsnit af antal registrerede personer i uge 27-32 i 2022-2025
for de tre gitteromrdder i Ribe.

Opggres data per telemastegitter, fremgar det af tabel 5, at der har
opholdt sig flest personer i og delvis i forsggsomradet i 2024, hvor der
var adgangsbegransning ved Domkirkepladsen. I 2025 var det ved Ribe
Bibliotek, dvs. udenfor forsggsomradet, at der opholdt sig flest personer.

2025 2024 2023
Uge Uge Uge Uge Uge Uge
27-32 33-35 27-32 33-35 27-32 33-35
1) HEX X X
(i trafikforsggsomréade)
2) Ribe (delvis i X X
trafikforsggsomrade)
3) Ribe Bibliotek X X

(udenfor forsggsomrade)

Tabel 5. Fordeling af hvorndr der er flest registrerede personer i de tre
gridomrader i 2025, 2024 og 2023.
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Teledata giver sdledes ingen indikationer af, at trafikforsgget i 2024 eller
2025 har betydet en mindre levende by eller feerre besggende til Ribe
Bykerne. Dette iseer sammenholdt med, at der ikke blev afholdt Ribe
Dyrskue i 2024. 1 2022, 2023 og 2025, hvor Ribe Dyrskue blev afholdt,
pavirkede det bade dags- og ugegennemsnittet positivt.

P& baggrund af teledata kan det konkluderes, at det ikke er
adgangsbegraensninger, der er afggrende for, hvor mange danske
besggende der kommer i forsggsomradet/pa Domkirkepladsen. Det er
andre faktorer som vejr, belaegningsprocenten i de neerliggende
sommerhusomrader (som i 2025 har veeret lavere end 2024), events som
Ribe Dyrskue og lignende, kulturdestinationernes attraktivitet mv. som er
afggrende for antal besggende i Ribe.
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Besggstal Turistattraktioner i Ribe
Som led i evalueringen kigges ogsa pa besggstal i 2024 og 2025 for Ribe
Domkirke, VikingeCentret og Vadehavscentret.

Ribe Domkirke
I nedenstaende tabel 6 ses besggstal for Ribe Domkirke i 2024 og 2025.

Ribe Domkirke ligger lige midt i forsggsomradet.

2024 2025 Difference
Juli 63.772 61.401 -2.371
August 53.643 54,118 475
Total 117.415 115.519 -1.896

Tabel 6. Besggstal for Ribe Domkirke i 2024 og 2025.

Som det ses af tabellen, var der feerre gaester i Ribe Domkirke i 2025 end
2024. Dette stemmer overens med Teledata, hvor der ogsa er registeret

feerre registrerede danske telefoner i forsggsomradet ved
Domkirkepladsen i 2025 set i forhold til 2024.

Ribe Vikingecenter

I nedenstdende tabel 7 ses besggstal for Ribe Vikingecenter i 2024 og

2025. Ribe Vikingecenter ligger udenfor Ribe, relativt langt fra

forsggsomradet.
pLip 2 2025 Difference

Uge 27 2.617 2.740 123
Uge 28 4.354 4.355 1

Uge 29 5.310 5.830 520
Uge 30 7.125 6.464 -661
Uge 31 7.491 7.211 -280
Uge 32 7.039 7.677 638
Total 33.936 34.277 341

Tabel 7. Besggstal for Ribe Vikingecenter i 2024 og 2025.

Af tabellen ses, at der er cirka det samme antal, dog en lille positiv
stigning i gaester i 2025 end 2024. Der er ikke trukket teledata for dette
omrade. I 2024 var fordelingen mellem de 3 stgrste gsestenationaliteter:
Tyskland 36%, Danmark 21% og Holland 17%.

Vadehavscentret
I nedenstdende tabel 8 ses besggstal for Vadehavscentret i 2024 og
2025. Vadehavscentret ligger udenfor Ribe og relativt langt fra
forsggsomradet.

2024

2025 Difference

Uge 27-32 13.640 15.919
Tabel 8. Besggstal for Vadehavscentret i 2024 og 2025.

2.279

Som det ses af tabellen, var der flere gaester i 2025 end 2024. Der er
ikke trukket teledata for dette omrade.
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